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1. PRZEDMIOT WARSZTATOW | ICH KONTEKST

Przystapieniu do pracy nad Planem Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej (ang. SUMP) dla
Obszaru Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot przyswieca idea rownego dostepu wszystkich
mieszkancow metropolii do wspolnych przestrzeni publicznych niezaleznie od miejsca
zamieszkania, sprawnosci fizycznej, wieku czy posiadanego srodka transportu oraz zapewnienie
mieszkancom wysokiej jakosci zréwnowazonego systemu transportu zbiorowego oraz przestrzeni
publicznej miasta.

SUMP odnoszac sie do dtugofalowych strategii rozwoju skupia sie nad nowa jakoscig przysztego
rozwoju infrastruktury i ustug w ramach transportu oraz mobilnosci. Kwestie ktérych dotyka to:
transport publiczny, ruch pieszy i rowerowy, polityka parkingowa, bezpieczenstwo, transport
drogowy, zarzadzanie mobilnoscia, ITS, planowanie przestrzenne itp.

Zwazywszy na wielowymiarowosc i wielowatkowos¢ zagadnienia prace nad SUMP prowadzone
sg interdyscyplinarnie i wielosektorowo z silnym naciskiem na wymiar partycypacyjny - w tym
przeprowadzenie cyklu warsztatéw dla mieszkancow catego obszaru. Celem warsztatow jest
uzyskanie opinii mieszkancéw metropolii na temat potrzeb, wyzwan i probleméw dotyczacych
transportu i mobilnosci.

2. UCZESTNICY, TERMINY | FORMA WARSZTATOW

Konsultacje odbyty sie w formie on-line (za pomocg aplikacji Zoom) we wszystkich powiatach
wchodzacych w sktad OMGGS oraz w Tréjmiescie zgodnie z ponizszym harmonogramem:

18 maja - powiat pucki

20 maja - powiat wejherowski
25 maja - powiat leborski

27 maja - powiat kartuski

1 czerwca - powiat gdanski

8 czerwca - powiat nowodworski
10 czerwca - powiat malborski
15 czerwca - powiat tczewski

17 czerwca - Tréjmiasto

Uczestnikami warsztatéow byli: mieszkancy, przedstawiciele organizacji pozarzadowych,
urzednicy, pracownicy oraz samorzadowcy i lokalni radni. Rekrutacja odbyta sie za
posrednictwem formularza google. We wszystkich spotkaniach udziat wzieto ponad 300 oséb,
a najliczniej reprezentowane byty powiaty pucki i wejherowski oraz Tréjmiasto.
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3. AGENDA WARSZTATOW

Warsztaty przeprowadzone zostaty przez Karoline Orcholskg koordynatorke ds. transportu
i mobilnosci OMGGS. Spotkanie ztozone byto zaréwno z elementu edukacyjnego
wprowadzajacego uczestnikow w temat transportu, mobilnosci i doswiadczen innych miast
europejskich w tym zakresie, jak i pracy warsztatowej oraz otwartej dyskusji na temat
wypracowanych wnioskéw.

Spotkania przeprowadzone zostaty wedtug nastepujacej agendy:
1.Przywitanie- 5 min. (przedstawiciel powiatu)
2.Przedstawienie celu i planu warsztatéw - 5 min. (K. Orcholska)
3.Prezentacja dobrych praktyk z miast europejskich i Gdanska - 20 min. (A.Pawtowska/K.
Orcholska)
4.Wprowadzenie do metody pracy warsztatowej (zasady, czas, rezultaty) - 5 min. (K.Orcholska)
5.Praca w grupach - 60 min. = 5x15 min.
6.Podsumowanie na forum prac stolikéw 5x2 min. (10 min.) (moderatorzy)
7.Pytania i komentarze uczestnikéw na forum

4. FORMA WARSZTATOW

Przyjeta forma warsztatéw konsultacyjnych byta konwencja world cafe. Celem warsztatéow byto
uzyskanie opinii mieszkarnncéw OMGGS (poszczegdlnych powiatéw) na temat wyzwan, potrzeb,
probleméw, oraz propozycji rozwigzan dotyczacych transportu i mobilnosci w 5 obszarach
tematycznych:

a) transport zbiorowy

b) ruch pieszy i rowerowy

c¢) indywidualny ruch samochodowy/parkowanie

d) transport towarow

e) zarzadzanie mobilnoscia

f) wizja

Po wprowadzeniu w tematyke warsztatow uczestnikdw podzielono na grupy, ktére nastepnie
razem z moderatorami pracowaty w kazdym z 6 obszaréw tematycznych (kazdy uczestnik brat
udziat w dyskusji w kazdym z obszarow tematycznych). W kazdym “pokoju zoom” znajdowat sie
moderator prowadzacy dyskusje, zapewniajac rowny dostep do wolnej wypowiedzi wszystkim
uczestnikom oraz dbajacy o odpowiednig dynamike pracy grupy. Po sesji, grupy uczestnikéw
zmieniali obszar tematyczny (zmiana moderatora). Na poczatku kolejnych sesji uczestnicy mieli
okazje wystuchac krotkiej relacji moderatora z pracy poprzednich grupy, a nastepnie
kontynuowac rozmowe, podejmujac kolejne wazne watki w danym obszarze. Po
przeprowadzeniu wszystkich pieciu sesji, moderatorzy zrobili podsumowanie prac wszystkich
grup na forum. Po podsumowaniu uczestnicy mieli okazje na dodatkowe pytania i komentarze,
na zwrdcenie uwagi na to, co z ich perspektywy jest najwazniejsze w kontekscie rozwigzan
dotyczacych transportu i mobilnosci.
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5. MODERATORZY WARSZTATOW

ALAN ARENT

W sektorze transportowym pracuje od 15 lat, skupiajac sie w gtownej mierze na ksztattowaniu
strategii i modeli biznesowych spotek. Swoja przygode w branzy rozpoczat w Stena Line,
nastepnie wspotpracowat z portami morskimi (w regionie Europy), lotniskami (w regionie
Europy) i przedstawicielami przemystu (region battycki i pétnocna Europa) oraz startupami (na
skale globalng). Wspoétwiasciciel m.in. wydawnictwa Baltic Press Sp z. o. o., firmy
konsultingowej GoodJob Sp.z 0.0. - zajmujacy sie realizacjg miedzynarodowych analiz
rynkowych i badan zapotrzebowania na technologie (studium wykonalnosci, analiza
biznesowa, ekspertyzy techniczne) w branzy transportowej oraz softwarehouse. Posiada
dyplom dyplomem MBA w Rotterdam Erasmus University.

DR KRYSTIAN BIRR

Adiunkt w Katedrze Inzynierii Drogowej i Transportowej Wydziatu Inzynierii Lagdowej

i Srodowiska Politechniki Gdanskiej oraz pracownik Pomorskiego Biura Planowania
Regionalnego na stanowisku Gtéwnego projektanta. Specjalista w zakresie analiz ruchu,
modelowania i prognozowania podrdézy, badan zachowan transportowych. Autor i wspoétautor
wielu strategicznych opracowan planistycznych oraz publikacji naukowych. Prywatnie pasjonat
transportu zbiorowego, gier komputerowych oraz prac w przydomowym ogrodku.

MICHAL JAMROZ

Zastepca redaktora naczelnego Gazety Wyborczej Tréjmiasto, prawnik z wyksztatcenia,

a dziennikarz od 2007 roku. Przez cata kariere zawodowg zajmuje sie transportem publicznym
i szeroko pojeta mobilnoscia. Jest m.in. wspétautorem koncepcji powstania tzw. bajpasu
kartuskiego i SKM Potudnie.

DR HAB. DANIEL KASZUBOWSKI

Prof. PG - pracuje w Katedrze Inzynierii Drogowej i Transportowej na Politechnice Gdanskiej.
Zajmuije sie problematyka transportu i logistyki, specjalizujgc sie w zagadnieniach transportu
tadunkéw w miastach. Wspétautor Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdyni

w tym obszarze oraz szeregu innych dokumentéw planistycznych. Daniel Kaszubowski byt
rowniez gtownym ekspertem projektu URBACT Freight Tails, ktérego rezultatem jest
wprowadzenie dedykowanym miejsc dostaw w Srédmiesciu Gdyni oraz odpowiadat za
opracowanie projektu ujednolicenia ograniczen wagowych dla pojazdoéw ciezarowych.
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TOMASZ MACKUN

Absolwent Politechniki Gdanskiej, inzynier z uprawnieniami do projektowania drég, audytor

i trener przysztych audytorow bezpieczenstwa ruchu drogowego (brd) i inspektoréw brd, starszy
wyktadowca na Politechnice Gdanskiej, prowadzi biuro inzynieryjne. W swojej karierze zajmowat
sie m.in. realizacjg zaawansowanych pomiaréw ruchu oraz/lub koncepcji przebudowy
transportowych weztéw integracyjnych w Wejherowie, Wejherowie Smiechowie, Redzie, Rumi
Janowo, Leborku, brat udziat lub prowadzit okoto 350 projektéw studialnych lub koncepcyjnych
w zakresie transportu, bezpieczenstwa i planowania. Autor licznych studiéw uwarunkowan

i kierunkow zagospodarowania przestrzennego gmin i miast - czesci transportowej, cztonek
zespotu SUMP dla miasta Gdansk, wspoétautor systemu certyfikacji szkot w Gdansku w zakresie
mobilnosci zrownowazonej, kierownik zespotu prowadzacego od 2016 audyt brd w zakresie
organizacji ruchu i oswietlenia okoto 4000 przejs¢ dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej.
Ponadto na swoim koncie ma wspodtprace zagraniczng, w tym np. wspotprowadzenie zajeé nt.
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Uniwersytecie w Linkoping (Szwecja). Wspdtautor istotnych
publikacji m.in. Ochrona Pieszych - Podrecznik dla organizatoréw ruchu pieszego, Wytyczne
prawidtowego oswietlenia przejs¢ dla pieszych - dokument rekomendowany przez Ministra
Infrastruktury do stosowania , Wytyczne do oceny wptywu reklam zewnetrznych

na bezpieczenstwo ruchu drogowego - dla GDDKIA i NCBIR.

PRZEMEK OPLOCKI

Absolwent socjologii i filozofii na Wydziale Nauk Spotecznych (Uniwersytet Gdanski) oraz
studiow podyplomowych z marketingu (Uniwersytet Ekonomiczny w Poznaniu) oraz zarzadzania
projektami (Politechnika Gdanska). Od blisko 9 lat zwigzany z branzg transportu morskiego

i ladowego dziatajagc w wydawnictwie Baltic Press (magazyny Baltic Transport Journal i Harbours
Review). Od ponad 5 lat dyrektor zarzadzajacy wydawnictwa.

KAROLINA ORCHOLSKA

Absolwentka Politechniki Gdarskiej na Wydziale Inzynierii Ladowej i Srodowiska, Wydziale
Zarzadzania i Ekonomii oraz studiow podyplomowych na Wydziale Architektury i Urbanistyki -
zarzadzanie rozwojem przestrzennym miast. Absolwentka studiéw doktoranckich na Wydziale
Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego. Jedenascie lat pracowata na rzecz miasta Gdanska,
miedzy innymi w tematyce transportu i mobilnosci. Odpowiedzialna za opracowanie Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gdanska 2030. Koordynator projektéw europejskich
np. CityMobilNet oraz Park4SUMP. Od stycznia 2020 koordynator ds. transportu i mobilnosci
w Obszarze Metropolitalnym Gdansk-Gdynia-Sopot. Koordynator prac nad Planem
Zrownowazonej Mobilnosci dla OMGGS.
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ALICJA PAWLEOWSKA

Absolwentka Uniwersytetu Gdanskiego na Wydziale Zarzadzania i Marketingu oraz studiow
podyplomowych na kierunku: Pedagogika. Od 13 lat jest zaangazowana w realizacje projektow
na rzecz zrobwnowazenia transportu w Gdyni. Koordynator projektéw unijnych: BUSTRIP,
SEGMENT, CIVITAS DYN@MO, ENTER.HUB, FOW, FREIGHT TAILS, SMACKER.
Wspotkoordynator projektéw CityChangerCargoBike, CoBiUM oraz CAR. Pomystodawczyni
kampanii promujacej ruch pieszy i rowerowy oraz transport zbiorowy wsréd przedszkolakow

i ucznidéw szkot podstawowych ,Odprowadzam Sam” oraz kampanii ,Do pracy Jade Rowerem”
dla pracownikéw gdynskich instytucji i przedsiebiorstw. Koordynator organizowanego

w Gdyni od 2007r. Europejskiego Dnia Bez Samochodu oraz Miedzynarodowej Konferenciji
CIVITAS Forum Gdynia w 2016r. Od 2019 r. wspotkoordynator opracowania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci dla OMGGS.

JUSTYNA SUCHANEK

Absolwentka Ekonomii na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu Gdanskiego na specjalnosci
Ekonomika Transportu i Logistyka, doktorantka na Miedzywydziatowych Studiach
Doktoranckich z Ekonomii, Finanséw i Zarzadzania, Podinspektor w Samodzielnym Referacie
Projektow Unijnych i Zarzadzania Mobilnos$cig Urzedu Miasta Gdyni. Przygotowuje rozprawe
doktorska dotyczacg mobilnosSci wspétdzielonej i jej wptywu na transport miejski.
Zaangazowana w realizacje projektdow na rzecz zrownowazenia transportu w Gdyni, w tym
projektow unijnych CAR oraz SMACKER. W nauce i pracy wyznaje podejscie
interdyscyplinarne, korzystajac z dorobku ekonomii i psychologii.

DR HAB. MARCIN WOLEK

Profesor UG w Katedrze Rynku Transportowego na Wydziale Ekonomicznym Uniwersytetu
Gdanskiego. Od 1998 roku jest radnym Miasta Gdyni (obecnie wiceprzewodniczacym)
zajmujac sie zagadnieniami finanséw samorzadowych, strategia rozwoju i mobilnoscig miejska
ze szczegolnym uwzglednieniem transportu elektrycznego. W latach 2005-2008 byt
przewodniczacym Komisji Transportu Zwigzku Miast Battyckich. Z ramienia UG petnit funkcje
kierownika projektow europejskich TROLLEY, TIDE, CIVITAS DYN@MO, ELIPTIC, a obecnie -
TROLLEY 2.0. Jest autorem lub wspétautorem ponad 100 publikacji poswieconych
transportowi kolejowemu, mobilnosci miejskiej i elektromobilnosci. Jest tez wspoétautorem
koncepcji Pomorskiej Kolei Metropolitalnej. Jako niezalezny konsultant w dziedzinie
transportu kolejowego, zrownowazonej mobilnosci miejskiej i strategii rozwoju jednostek
samorzadu terytorialnego, wspotpracuje z firmami i instytucjami publicznymi w Polsce,
Niemczech, Szwecji i na Ukrainie. Jest cztonkiem Rady Naukowej Fundacji ProKolej.
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6. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT PUCKI

Jesli chodzi o transport zbiorowy, jednym z gtéwnych problemoéw wskazanych przez
uczestnikéw dyskusji, jest jako$¢ komunikacji autobusowej, brak dogodnych potaczen i zbyt
mata czestotliwos¢ kurséw. Jesli chodzi o transport kolejowy, zwtaszcza na odcinku miedzy
Whtadystawowem i Helem, zdania byty podzielone. Czes¢ oséb jest przeciwna rozbudowie tego
potaczenia, czesc jest za, wskazujgc m.in. na mozliwo$¢ budowy tzw. mijanek w miejscach,
gdzie nie mozna zbudowac drugiego toru.

Mieszkancy wskazywali na plusy niezaktéconego transportu zbiorowego wzgledem ruchu
samochodowego, podkreslajac koniecznos¢ takiej organizacji tego transportu, aby byt
niezawodny i punktualny. Istotnym elementem jest stabilno$¢ transportu zbiorowego. Ponadto
mieszkancy nie chca by¢ zaskakiwani czestymi zmianami rozktadéw i zalezy im na tym, aby
rozktady jazdy przewoznikéw byty skoordynowane. Uczestnicy dyskusji zwrdcili uwage na
staba promocje transportu zbiorowego przez samorzady.

Podczas dyskusji pojawito sie bardzo duzo gtoséw dotyczacych braku ciggtosci infrastruktury
rowerowej miedzy gminami. Uczestnicy spotkania wskazywali na zbyt mata liczbe przystankéw
rowerowych, wiat, map informacyjnych dla rowerzystéw (takich jak na trasie tebcz-Krokowa),
koniecznos¢ serwisowania punktéw naprawy roweréw, brak toalet przy trasach rowerowych,

Jesli chodzi o ruch pieszy zwrdécono uwage m.in. na koniecznos¢ dobrego oznakowania przejs¢
dla pieszych, odpowiednie ich doswietlenie. Wedtug mieszkancow, istnieje czesto konflikt
miedzy uczestnikami ruchu drogowego, wynikajacy z mentalnosci, ztych wzorcéw i braku
odpowiedniej edukacji. Jako przyktad wskazano pieszych, ktérzy poruszaja sie po $ciezkach
rowerowych, czy rowerzystow, ktorzy jada po ulicy, mimo ze obok znajduje sie trasa
rowerowa.

Powiat pucki latem zamienia sie w metropolie - razem z turystami przebywa tu ponad milion
0s6b! To w sezonie powoduje ogromne korki na drogach dojazdowych i w miejscowosciach
turystycznych. Problemem jest tez parkowanie.

Uczestnicy zwrdcili uwage na to, ze jesli gramy wszyscy do jednej bramki, mozemy osiggnac
wiecej - chodzi tu o porozumienie samorzadéw i wspdlne znajdowanie rozwigzan kwestii
problemowych. Mieszkancy chcg tez, aby wtodarze szanowali ich gtos, brali pod uwage ich
zdanie. Chca miec poczucie sprawczosci. Wyraznie widac tez zwiazek i wzajemng korelacje
miedzy poszczegolnymi obszarami - np. dziatania podejmowane w zakresie poprawy
warunkow ruchu pieszego beda znajdowaty odzwierciedlenie w kwestii polityki parkingowe;j.
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TRANSPORT ZBIOROWY

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY:

brak stabilnosci potaczen, linie autobusowe konkuruja z
linig kolejowa, nie uzupetniajg sie,

przestarzaty tabor, niedostosowany do potrzeb oséb
niepetnosprawnych

ttok w pojazdach transportu zbiorowego (zwtaszcza w
sezonie letnim)

brak potaczern dowozowych do transportu kolejowego
niestabilnos$¢ linii autobusowej 667

brak potaczen autobusowych pétwyspu

z Tréjmiastem

niska przepustowos¢ linii kolejowej

zbyt mata liczba bezposrednich potaczen transportem
zbiorowym z Wejherowem

brak parkingéw typu P&R

niedostosowana oferta transportu zbiorowego do
rozwoju zabudowy mieszkaniowej

staba promocja podrézowania transportem zbiorowym
uboga informacja pasazerska - czesto nawet jesli istniejg
potaczenia ludzie o nich nie wiedzg

wiaty autobusowe niedostosowane do liczby pasazeréw
oczekujacych na pojazd transportu zbiorowego

uboga oferta przewozéw autobusowych;

stary tabor

niestabilna oferta przewozow kolejowych

PROBLEMY:

brak tras rowerowych dedykowanych rodzinom

i dzieciom

brak ciggtosci infrastruktury chodnikowej i rowerowej
pomiedzy gminami

niebezpieczne przejscie przez droge wojewddzka nr
216- wyjazd z Gniezdzewa w kierunku Pucka

brak oznakowania przej$¢, brak oswietlenia przejs¢ dla
pieszych, niebezpieczne przejscia

Pierwoszyno (brak ciggtosci i logicznego rozpoczecia i
zakonczenia drogi rowerowe;j)

brak toalet publicznych na przystankach rowerowych,
przy plazach

konflikt pomiedzy uzytkownikami ruchu pieszy-
rowerzysta-kierowca-rolkarz

nieprawidtowa nawierzchnia $ciezek rowerowych
(kostka)

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:

linia kolejowa do Pierwoszyna/Mostow

tramwaj wodny o bardziej lokalnym charakterze
wezty integracyjne autobus-kolej

wiecej/inne potaczenia szybkim tramwajem wodnym
rozbudowa sieci drogowej wraz z pasami dla autobuséow
niezalezna infr. transportu zbiorowego

potaczenia autobusowe do kolei

budowa wiekszej liczby P+R i B+R

koordynacja rozktadu jazdy autobus - kolej

wiaty na wiekszej liczbie przystankéw

szybka kolej plazowa

dostosowanie pojemnosci taboru w lokalnych
potaczeniach do sezonu

miejski transport réwniez poza miasta

do obstugi gminy

nowoczesniejszy tabor autobusowy

tramwaje wodne

lepsza wspoétpraca z sasiadujgcymi powiatami

drugi tor linii kolejowej do Wtadystawowa

lepsza wspétpraca z sasiadujgcymi powiatami

PROPOZYCJE DZIALAN:

dostosowanie infrastruktury do oséb ze szczegdlnymi
potrzebami (na etapie projektowania)

zwiekszenie zielonej infrastruktury na osiedlach
zorganizowanie stuzb sprzatajacych miejsca publiczne
skomunikowanie rowerowe p. puckiego

z tréjmiastem, skomunikowanie gtéwnych miejscowosci
np. w kierunku Redy

budowanie przestrzeni przyjaznej, doswietlonej i
estetycznej do rekreacji - wiaty, miejsca do rozpalenia
ogniska,

edukacja, zwiekszenie Swiadomosci uzytkownikéw dot.
bezpieczenstwa na drodze

zwiekszenie liczby przystankéw rowerowych, wiat
uspokojenie ruchu, zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez

np. budowanie progéw zwalniajacych



SAMOCHODY | PARKOWANIE

TRANSPORT TOWAROW

mentalnos$¢ ludzi

brak chodnika na ul. J. Wybickiego w Pucku oraz przy ul.
Polnej w kierunku Btadzikowa

niedziatajace stacje naprawy roweréw/ biezacy monitoring
brak wptywu na oznakowanie/ zabezpieczenie drogi
wojewoddzkiej przez gmine

brak wypozyczalni roweréw

Brak infrastruktury przystankowej, wiaty

niedziatajgce windy przy ktadkach

brak koordynacji pomiedzy poszczegélnymi samorzadami
niewystarczajace os$wietlenie ulic

brak wypozyczalni roweréw

PROBLEMY:
turysci rozjezdzaja lokalne drogi
wakacyjne parkowanie
brak alternatywy REDA HEL
intensywny ruch turystyczny
za duzo samochodéw
za duzo starych aut
niska Swiadomos$¢ oferty transportu zbiorowego
brak spéjnosci sieci rowerowych miedzy powiatem puckim
i wejherowski
brak alternatywy dla transportu indywidualnego
czestotliwos¢ transportu zbiorowego
polityka optat parkingowych
rowerzysci na D W mimo drég rowerowych
brak stref tempo 30 - zamiast rowerem jazda autem

zty stan techniczny drég

PROBLEMY:

trudny dojazd w sezonie turystycznym (Puck, Hel)

brak odpowiednich miejsc roztadunkowych/niedostosowana

infrastruktura roztadunkowa

wzrost liczby dostaw bezposrednich w handlu elektronicznym

nieskoordynowane dostawy | regulacje dot. pojazdow
towarowych

niedostateczne wykorzystanie fadownosci/pojemnosci
pojazdéw dostawczych

hatas zwigzany z tranzytem pojazdéw ciezarowych przez
obszar zabudowany | towarzyszacy ruchowi pojazdéw
towarowych

niewtasciwe zachowania kierowcow

sezonowos¢ popytu na przewozy tadunkéw

ruch ciezkich pojazdéw rolniczych

zniszczenie infrastruktury

przyjazna infrastruktura chodnikowa, budowanie
skrétéw, bezpieczne przejscia

konieczno$¢ rozdzielenia funkcji drég, budowanie
ODREBNYCH droég rowerowych oraz chodnikéw
zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu pieszych

i rowerow poprzez stawianie licznikow predkosci dla
samochodow

MEVO 2.0

PROPOZYCJE DZIALAN:

synchronizacja rozktadéw jazdy réznych srodkow
transportu

park and ride dla gminy PUCK

dobrej jakosci wydzielona infrastruktura piesza
wydzielona infrastruktura rowerowa

lepszy wyjazd rowerowy z Pucka

rézne formy ograniczenia transportu indywidualnego
ograniczenie ruchu samochodow (Ptw.) zakazy
wijazdu/optaty

dostosowanie drog do priorytetyzacji transportu
zbiorowego

promocja i rozwadj systemu park and ride

MEVO wré¢ MEVO wiecej

ptatne parkowanie, abonamenty, czym dalej tym drozej

PROPOZYCJE DZIALAN:
transport towaréw drogg morska
wykorzystanie pojazdéw nisko- lub
zeroemisyjnych
zmiana S$rodka transportu np.: na rower cargo
Sciste egzekwowanie istniejgcych przepiséw ruchu
drogowego oraz regulacji dotyczacych pojazdow
towarowych
kontrola pojazdow
ograniczenie predkosci ruchu pojazdéw
stosowanie dostaw nocnych i/lub wczesnoporannych
zmiana sposobu organizacji dostaw

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

WIZJA

DODATKOWE INFORMACIJE

PROBLEMY:

zbyt wysokie natezenie ruchu samochodowego (wakacje!)

brak innowacyjnego podejscia (transport wodny, powietrzny)

niejasno oznakowane trasy zniechecaja do korzystania (ciag
pieszy? trasa rowerowa?)

to nie jest miejsce na carsharing i carpooling (Potczyno)

brak zarzadzania flotg hulajnég, brak porzadku, brak
przepisow

rozczarowanie dziataniem roweru metropolitalnego (Mevo)
niska Swiadomo$¢ istnienia casheringu w matych
miejscowosciach. Badania czy taka ustuga jest potrzebna.
trudne warunki dla rodzicow zwdzkami i niepetnosprawnych
w transporcie publicznym

tozsamos¢ lokalna

poczucie sprawczosci mieszkancéw, uszanowanie
mieszkancow

dostep do wszystkich ustug transportowych niezaleznie
od miejsca zamieszkania

lepiej dopasowane do potrzeb mpzp (walka z bataganem
przestrzennym)

pewno$¢ dotarcia na miejsce w zatozonym czasie
(niezaleznie od sezonu)

tani transport zbiorowy - dostepny finansowo i wygodny
najwazniejsi sg mieszkancy

wszyscy gramy do jednej bramki!

pozostawiamy co$ dla kolejnych pokolen

szacunek dla zasobéw naturalnych z mozliwoscia
korzystania z niego

porozumienie i wspétpraca na poziomie samorzadow
aktywne i zaangazowane spoteczenstwo

PROPOZYCJE DZIALAN:

edukacja dorostych, nie tylko dzieci

edukacja na wczesnym etapie - zachecanie do jazdy rowerem

zréznicowanie h rozpoczynania lekcji

state dziatania zachecajace rowerzystéw (kanapka dla
rowerzysty, rywalizacja firm)

kampanie typu "dzien bez samochodu"

festyn dla rowerzystéw

elastyczne godziny pracy roztadowuja korki

zarzadzanie optatami parkingowymi (drozsze/tansze w
zaleznosci od miejsca)

optata za wjazd (przyktad z Litwy)

promocja transportu zrbwnowazonego w mniejszych
osrodkach (kampanie dotycza tylko duzych miast)
autobusy na zadanie

infrastruktura utatwiajgca dotarcie do szkot i przedszkoli
(wiaty rowerowe, stojaki)

transport wodny - tramwaje, takséwki

oznakowanie informujgce o wtasciwym uzytkowaniu drogi
potrzebna jest infrastruktura dla mikromobilnosci (Sciezki
rowerowe)

hulajnogi, meleksy sezonowo w matych miejscowosciach
rower i hulajnogi jako uzupetnienie pozostatych srodkéw
transportu

wieksza skala roweru metropolitalnego

rowery dla turystow

wazne: zréznicowanie mozliwosci wyboru $rodkow
transportu

budowa infrastruktury z poszanowaniem $rodowiska
miasto krotkich odlegtosci - 15 minut

dobra jako$¢ powietrza

zielono - zadbana zielen

wzajemne powigzania/ symbioza

gwarancja transportu!

dostepnosc do miejsc pracy

bezpieczenstwo ekonomiczne

czerpiemy korzysci z dostepu do Metropolii (edukacja, praca,
kultura etc.)

wysoka jakos$¢ zycia

dostepny od strony wodnej

przestrzen do budowania relacji (np. sasiedzkich)
infrastruktura piknikowa - mozliwos¢ wchodzenia w
interakcje z innymi mieszkancami

o czeS¢ mieszkancoéw zgtosita wyrazny sprzeciw wobec rozbudowy uktadu kolejowego oraz elektryfikaciji linii

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA
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6. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT WEJHEROWSKI

Podczas dyskusji wytonit sie zréznicowany obraz transportu zbiorowego w powiecie wejherowskim -
rdzen wyznacza linia kolejowa biegngca przez Wejherowo, Rede i Rumie o wysokiej dostepnosci

i niewielkich problemach zwigzanych z transportem zbiorowym. Naprzeciw tych miast sg gminy
wiejskie, ktére czesto maja niewystarczajagcy poziom obstugi publicznym transportem. Najwiekszy
deficyt potaczen kolejowych jest w potudniowo-zachodniej i pétnocnej czesci powiatu. Mieszkancy
wskazywali na zbyt matg liczbe sktadéw SKM-ki oraz za matg czestotliwos$é kursowania pociggow,
szczegolnie w godzinach porannych. Narzekaja na to nie tylko osoby dojezdzajagce do pracy, ale tez
mtodziez szkolna.

Apelowano tez o to, aby w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego rezerwowac
miejsce na rozwdj infrastruktury transportowej. Powinnismy wypracowac uwspodlniong strategie
rozwoju transportu zbiorowego, ale rowniez transportu rowerowego dla catego regionu.

Duzym problemem, wedtug mieszkancow, jest brak koordynacji budowy sieci rowerowej miedzy
sgsiadujgcymi samorzgdami. Mieszkancy wskazywali tez na koniecznos¢ rozbudowy systemow
parkingowych parké&ride. To rozwigzanie pozwala na pozostawienie pojazdu na zabezpieczonym
parkingu, bez obawy o kradziez czy dewastacje i motywuje do korzystania z kolei.

Mieszkancy matych gmin zwrécili uwage na to, ze wiele miejscowosci jest wykluczonych
komunikacyjnie pod katem stabilnosci internetu - to dato sie odczu¢ zwtaszcza w czasie pandemii.
wiele oséb nie mogto z tego powodu pracowac zdalnie.

Mieszkancy zwracali uwage na potrzebe organizowania przestrzeni do rekreacji, wypoczynku

i integracji. O ile w miastach takich punktéw jest juz wiele, o tyle w matych miejscowosciach bardzo
ich brakuje. Ta przestrzen jest cenna w budowaniu relacji spotecznych. Mieszkancy podkreslali tez
koniecznos¢ dobrego przygotowania planéw zagospodarowania przestrzennego, pozwolen na
budowe, dostosowania przepisow do potrzeb, ale tez egzekucji tych przepiséw. Apelowano takze

o oddzielenie ciggdw pieszych od jezdni, aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo zwtaszcza w wioskach,
przez ktére przejezdza duzo samochoddw.

@ RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



TRANSPORT ZBIOROWY

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY:

obstuga specjalnej strefy ekonomicznej - wydtuzenie linii
kolejowej (zarnowiec)

Gmina Linia - wysoki poziom wykluczenia
transportowego

silne przywiazanie do samochodu osobowego
problematyczny dojazd mtodziezy m. in. do szkét, licea,
technika

zréznicowany poziom obstugi (gminy wiejskie / miejskie )
Reda - ulica Kosynierow (brak obstugi transportem
zbiorowym)

potaczenie Rumia - Gdynia. Jedna linia autobusowa (brak
alternatywy)

Bojano - niesatysfakcjonujgca oferta transportu
publicznego (czas podrézy, wiecej kursow do Chylonii)

PROBLEMY:

RUMIA Bikesharing, MEVO cieszyto sie duza
popularnoscia

mata ilos¢ infrastruktury parkingowej dla roweréw -
bezpiecznej, zabezpieczajacej przed kradzieza

niski poziom dostosowania zjazdéw na stacje
parkowania dla roweréw (wysokie krawezniki, przejazd
przez przejécia dla pieszych

nienadazanie przepisdw za nowymi srodkami transportu
pojawiajgcymi sie na drogach

brak parkingéw dla roweréw przy SKM

Gmina teczyce - mata ilos¢ Sciezek rowerowych.
Koniecznos$¢ przejazdu przez droge krajowg Sé - brak
infrastruktury Mieszkancy poruszajg sie wzdtuz drogi lub
chodnikéw

problem ze 'sttuczkami' samochodéw

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:
linia kolejowa Kartuzy - Lebork
linia nr 12 (MZK Wejherowo ) - do Luzina
petna rewitalizacja LK229
zintegrowany rozktad jazdy transportu zbiorowego
Reda Betlejem - zwiekszenie oferty transportu
zbiorowego. Wieksza czestotliwos¢, mozliwosci
przesiadek
Bozepole - dobra dostepnosc¢ transportu kolejowego
Reda Betlejem - zwiekszenie oferty transportu
zbiorowego. Wieksza czestotliwos$¢, mozliwosci
przesiadek
ujednolicona taryfa biletowa
LK202 - dobudowa drugiego toru do Stupska
SKM - dokonczenie procesu usamorzadowienia
wprowadzenie monitoringéw przy przy SKM
poprawa poczucia bezpieczenstwa w SKM
wzrost czestotliwosci kurséw SKM kierunek Tréjmiasto
w godzinach porannego szczytu
zwiekszenie pojemnosci sktadéw SKM
synchronizacja linig PKS z Wejherowo do Gminy teczyca
(teczyca linia) z SKM
linia zagorze linia 86 Rumia
Rumia Janowo - rozwdj transportu trolejbusowego
Bojano - kolej metropolitalna
zabezpieczanie potrzeb transportu zbiorowego w
planach zagospodarowania przestrzennego
spdjna koncepcja systemu transportu rowerowego
edukacja i Informacja - przekonanie pasazeréw do
transportu zbiorowego po COVID

PROPOZYCJE DZIALAN:

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego -
planowanie na przysztos¢. Spojny system transportu
rowerowego

i zabezpieczenie miejsca dla inwestyciji.

transport zbiorowy - mozliwy przejazd $rodkiem ze
swoim sprzetem

mozliwos$¢ sprawnego taczenia Srodkéw transportu -
mozliwos$¢ wyboru

promowanie zeroemisyjnego transportu

powiat wejherowski

traktowanie Sciezek rowerowych jako infrastruktura
krytyczna

sprawnosc ustugi, przystepnos$¢ cenowa, dostepnos¢ dla
wszystkich (na dtuzszych dystansach, w miastach i
gminach)
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mata ilos¢ bezpiecznych przejs¢ przystosowanych dla
dzieci.

ograniczenie finansowe

Bojany - wypadki na przejsciach dla pieszych
spowodowane wysoka predkoscia pojazdéw na drodze
218 (proste odcinki miedzy kosciotem a "Dino" oraz w
kierunku Koleczkowa)

brak rozwigzan inzynieryjnych, wzmozony ruch oraz
wysoka predkos¢. (Sugerowane wprowadzenie przejs$é¢
dwuetapowych.)

zbyt mata ilos¢ chodnikéw, mata widocznosé pieszych,
mate oswietlenie drég, ciggdw pieszych

brak chodnikéw na wewnetrznych drogach osiedlowych
Niewystarczajaca 'edukacja drogowa' rowerzystéw oraz
ogodlnie dla wszystkich

Powiat wejherowski - odcinek Rumia, Reda, Wejherowo
- problematyczny dojazd rowerem

Kosynieréw - potaczenie Rumi z Reda

Kosakowo - Brak odpowiedniej infrastruktury
rowerowej i nastawienia pod turystow, brak stacji

rowerowych oraz postojow

SAMOCHODY | PARKOWANIE

PROBLEMY:

polityka pro-parkingowa miast

brak odpowiedniego planowania przestrzennego, oraz
artykutéw prawnych

bardzo niski poziom optat rejestracyjnych

zbyt duza liczba samochodéw

biate plamy w zakresie dostepu do komunikacji
zbiorowej

transport autobusowy jest zbyt wolny by by¢ atrakcyjny
w stosunku do osobistego

czestotliwos$¢ jazdy Srodkéw transportu zbiorowego nie
pozwalajgca na wykonywanie podrézy obligatoryjnych
mate gminy majg problem z wtgczeniem w system
komunikacji metropolitalnej

stabe rozwiniecie sieci komunikacyjnych w maty
miejscowosciach

transport zbiorowy nie bedacy konkurencyjny czasowo
w stosunku do transportu samochodowego

brak $wiadomosci spoteczenstwa w zakresie zyskéw ze
zréwnowazonego transportu

zbyt wysokie oczekiwania oséb korzystajacych z
transportu zbiorowego

mozliwos$¢ sprawnego taczenia Srodkéw transportu -
mozliwos$é wyboru

doswietlenie przejs¢ dla pieszych (okres wrzesien - marzec)
promowanie noszenia odblaskow wsrdd pieszych (oraz
rowerzystow)

dojazd do weztéw przesiadkowych

spojnosc Sciezek rowerowych Rumia - Gdynia

RUMIA - Miasteczko rowerowe cieszace sie popularnoscia
wsrod dzieci. Przypomina infrastrukture drogowg
(sygnalizacja, przejazdy kolejowe, przejscia dla pieszych) -
wyglada jak miniaturowe miasto.

RUMIA Infrastruktura - fawki

RUMIA - Stacje napraw dla roweréw

RUMIA - Mobilizujaca infrastruktura. Sugerowana wieksza
ilos¢ sitowni zewnetrznych - atrakcje dla dorostych
Motywujace akcje spoteczne, typu "karty rowerowe
przedszkolaka"

Akcje promujace ruch rowerowy (szczegdlnie u dzieci),
edukacja dzieci, zwiekszenie infrastruktury przy szkotach
Sugerowane rozdzielenie sciezek rowerowych, $ciezek dla
rolek i traktéw pieszych. Bardziej przemyslana
infrastruktura

S6- osobna $ciezka rowerowa wzdtuz drogi

PROPOZYCJE DZIALAN:

15 minutowe miasto

Zaproponowanie sprawnego systemu kolei

Mozliwos¢ zabrania UTO do komunikacji zbiorowej
Multimodalna ustuga w jednym bilecie

Mozliwos¢ taczenia réoznych srodkdéw transportu-
osobistego i zbiorowego

Mobilizowanie pracownikéw w duzych zaktadach pracy,
na drodze benefitéw, do rezygnacji z samochodow
Car pooling- maksymalne wykorzystanie miejsc w autach
Intensywne wyposazenie MEVO w gminach wiejskich
Rozwdj systemu Sciezek pieszych i rowerowych dobrej
jakosci

Darmowy transport zbiorowy dla dzieci
Wprowadzanie szkolnych autobuséw, ograniczenie
potrzeb parkowania przy szkole

Efektywne wykorzystanie przestrzeni na parkingi
park&ride

Lepsza informacja o dojezdzie do parkingu park&ride
"Kwiatowa"

Parkingi o intensywnym wykorzystaniu, powigzane z
systemem transportu zbiorowego

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



TRANSPORT TOWAROW

PROBLEMY:

brak miejsc roztadunkowych

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

brak $ciezek rowerowych prowadzi do wybrania
samochodu

parkowanie poza wtasnymi miejscami parkingowymi
potrzeba wprowadzenia optat parkingowych
istniejace parkingi park&ride staja sie obiektami aktéw
wandalizmu

ograniczony dostep w zakresie parkingu park&ride w
Wejherowie

miejsca bez $ciezek rowerowych stanowia
niebezpieczenstwo dla mieszkaricéw

dowozenie dzieci do szkét generuje duzy ruch pojazdéw

brak wspotpracy z kolejg w przewozach towaréw
brak intermodalnosci transportu

brak miejsc do zatrzymania pojazdéw dostawczych
brak zeroemisyjnych srodkéw transportu

zty stan techniczny pojazdéw

zagrozenie bezpieczenstwa wynikajace z ruchu
tranzytowego przez miasta

zbyt duzy udziat duzych pojazdéw ciezarowych w
dostawach

brak miejsc obstugi "tiréw"

duzy udziat pojazdéw ciezarowych w ruchu drogowym
tranzyt omijajacych drogi gtéwne

nowa infrastruktura nie rozwiazuje problemu ruchu
pojazdéw ciezkich

zbyt pézZne lub zbyt wczesne godziny dostaw
pozne dostawy

planowanie przestrzenne sprzyjajgce nadmiernej
koncentracji przewozéw

brak spéjnego planowania przestrzennego

znaczny wzrost dostaw domowych

drastyczny wzrost przewozéw kurierskich

zta lokalizacja paczkomatéw - brak odpowiednich miejsc
do roztadunku pojazdéw dostawczych

PROBLEMY:

e urywajace sie sciezki rowerowe i gingce drogi

o tereny wiejskie gdzie brakuje infrastruktury

e potrzeba badan dot. popytu na zréznicowang mobilnos¢

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

system park and ride

wprowadzanie miejsc parkingowych dla samochodéw,
ale takze UTO, w poblizu weztéw komunikacyjnych
poprawa bezpieczenstwa poruszajgcych sie Sciezkami
rowerowymi, poprzez spdjne dziatania planistyczne gmin

PROPOZYCJE DZIALAN:

projektowanie infrastruktury wymuszajacej stosowanie
sie do przepisow

wprowadzenie pojazdéw zeroemisyjnych

ograniczenie wjazdu do miasta

Sciste egzekwowanie przepiséow

regulacje dostepu do miast/obszaréw zurbanizowanych
wprowadzenie stref niskoemisyjnych

zmiana godzin dostaw

przeniesienie tadunkéw na kolej wykorzystaniem
lokalnych terminali przetadunkowych

promocja i edukacja

socjologiczne podejscie do zachowan uczestnikow
procesow transportowych

edukacja na rzecz bezpiecznych zachowan

PROPOZYCJE DZIALAN:

promowanie udostepniania terenéw prywatnych do
parkowania

promocja mobilnosci rowerowej w szkotach

ebus szkolny - potrzeba powstania dla dzieci / senioréw
akcja promujaca Swiadomos¢ prozdrowotna, tez przy
korzystaniu z transportu

zajecia edukacyjne w upowszechnianiu mobilnosci
pieszej, rowerowej
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WIZJA

koniec z wykluczeniem mniejszych gmin - wysoka
dostepnosc¢ do ustug,dostep do medidw (internet -
Swiattowdd, zasieg telefonii kom.)

swobodny dostep do lekarza (rejestracja online w
przychodniach + wieksza liczba miejsc)

projektowanie uniwersalne (infrastruktura dostosowana
do potrzeb wszystkich uzytkownikéw)

BEZPIECZNIE!!!

wiecej miejsc do organizowania wydarzen spotecznych
(brakuje ich przede wszystkim w matych gminach)
zwiekszenie swiadomosci wéréd mieszkancow
osSwietlenie - poprawiajgce bezpieczenstwo

dobrze zorganizowany transport do obiektéw
edukacyjnych oraz mozliwos¢ doboru srodka transportu
- dostosowanego do potrzeb

duzo wiecej zieleni i miejsc rekreacji - dostepnych dla
wszystkich

dostosowanie ustugi do lokalizacji - mpzp oraz
pozwolenia na budowe

lepszy transport zbiorowy - wieksza czestotliwos$¢ (np.
Wejherowo - Linia)

wysokiej jakosci przestrzenie publiczne (place zabaw,
parki, skwery)

akcja promujgca Swiadomosé prozdrowotng, tez przy
korzystaniu z transportu

benefity dla oséb wyrejestrowujacych auta

1,5 metra od roweru , akcja promocyjna

uniwersalnos$¢ drég, rower na chodnik

car sharing kultura uzytkowania

rower metro, promocja wtasnosci publicznej, byto duzo
zniszczen

parkingi przy dworcach

zwiekszanie Swiadomosci dot. poruszania sie
hulajnogami

upowszechnianie mobilno$¢ na terenach wiejskich,
publiczne przejazdy rowerowe (akcje )

Stacje park and ride, brakuje, tez dla roweru

transport publiczny na zagdanie

elastyczne rozpoczynanie i konczenie pracy zaktadow i
szkot

ograniczenia w dojezdzie samochodéw do szkot aby
zwiekszy¢ bezpieczenstwo

linie nocne, upowszechnienie

grupowanie sgsiedzkie dojazdéw -promocja przez gminy
Carpooling - wspdlne dojazdy - tez samochody stuzbowe
do dyspozycji pracownikéw przy dojazdach dzieci

dostosowanie i egzekucja przepisow

ciggtos¢ infrastruktury!!!

wspolna koncepcja dotyczaca rozwoju catego powiatu
(jeden dokument!)

wspotpraca z sgsiadami!

regularne badania wsréd mieszkancéw - co funkcjonuje a
co nie

standardy rowerowe dla powiatu

przestrzen do relaksu i rekreacji (keczyce) - wiaty,
altanki, tawki itp.

dbanie o potrzeby duzych i matych gmin

Bezpieczna droga do szkoty

chodniki i $ciezki rowerowe prowadzace do szkot
recykling

stuchamy mieszkancéw i wychodzimy do mieszkancéw

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



6. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT LEBORSKI

Wykluczenie transportowe mieszkancéw matych miejscowosci - ten temat wraca w dyskusjach jak
bumerang - mtodziez dojezdzajaca do leborskich szkét z pobliskich miejscowosci nie moze braé udziatu
w popotudniowych zajeciach i kotach zainteresowan, poniewaz wieczorem nie ma jak wréci¢ do domu.

Z tego samego powodu mtodzi ludzie nie moga korzystac z oferty kulturalnej i oswiatowej w Tréjmiescie.

Oferta autobusowa z kolei jest niewystarczajgca. Zdarza sie, ze trasy autobuséw réznych przewoznikow
pokrywaja sie. Rozwigzaniem moégtby by¢ jeden organizator transportu zbiorowego. Dobrg praktyka jest
tez tzw. transport na zagdanie, ktéry funkcjonuje np. w Niemczech, Szwecji, ale tez w Krakowie czy woj.
zachodniopomorskim.

Mieszkancy powiatu leborskiego narzekali takze na brak spojnosci tras rowerowych. Zwrécili tez uwage
na to, ze potrzebna jest trasa prowadzaca do pasa nadmorskiego. W samej tebie na terenie Stowinskiego
Parku Narodowego czy w okolicy jeziora Sarbsko niektére odcinki sa trudne do pokonania przez
rowerzystow - tam przydataby sie odpowiednia infrastruktura. Potrzebne jest tez oznakowanie tras, ktore
uporzadkuje ruch i poprawi bezpieczenstwo rowerzystow oraz pieszych. Mieszkancy wskazywali rowniez
na zbyt matga liczbe wiat i stacji napraw przy trasach rowerowych. W wielu miejscach infrastruktura nie
jest dostosowana do 0séb z niepetnosprawnosciami. Problemem s3 np. zbyt wysokie krawezniki, pod
ktére trudno podjechaé. Zwrécono tez uwage na to, ze potrzebne sg kampanie i konkursy promujace
dojazd rowerem do szkoty i pracy.

Potrzebna jest obwodnica wschodnia Leborka, ktéra wyprowadzi z miasta ruch tranzytowy - apelowali
mieszkancy. Dyskutowano rowniez na temat sposobéw zmniejszenia ruchu samochodowego w miescie.
Mieszkancy zwrécili uwage na to, ze wiele oséb dojezdza do pracy autem, poniewaz jest problem z
komunikacjg zbiorowga, zwtaszcza miedzygminna. W leborskich fabrykach czy szpitalu obowiazuje
zmianowy system pracy. Brakuje oferty transportu zbiorowego, dostosowanego do potrzeb tych
pracownikow.

Wsréd marzen i oczekiwan mieszkancéw, byty tez takie, ktére wykraczaty poza mobilnos¢, ale sie z nig
wigzaty - jak choc¢by propozycja, aby w Leborku zbudowa¢ profesjonalng scene teatralna, ktéra
umozliwitaby goscinne wystepy artystéw. Mieszkancy mieliby tzw. kulture wysoka na wyciggniecie reki,
nie musieliby wyjezdzac do Tréjmiasta albo stolicy, aby obejrze¢ spektakl teatralny, operowy czy koncert
orkiestry symfonicznej. Mieszkancy wskazywali tez na koniecznos¢ rozbudowania infrastruktury
turystycznej wokét jeziora w Lubowidzu i w pasie nadmorskim w tebie. Padta tez propozycja, aby dac
nowe zycie nieczynnym liniom kolejowym i zbudowad w ich miejsce ciagi pieszo-rowerowe. Taka trasa
mogtaby powstac np. wzdtuz linii kolejowej nr 230 Garczegorze-Choczewo-Wejherowo.
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TRANSPORT ZBIOROWY

PROBLEMY: PROPOZYCJE DZIALAN:

e regionalny transport na zadanie

o aplikowanie o dofinansowanie do przewozéw

e korzystanie z funduszy dofinansowan europejskich do

o duzy wskaznik motoryzacji

e powiat wykluczony transportowo

e rozproszenie przewoznikéw / brak jednego organizatora

s zakupy autobuséw

brak restrykcyjnej polityki parkingowej

e ograniczona oferta "powrotna" do gmin z miast
(ograniczona mozliwos¢ uczestniczenia w ustugach
kulturalnych)

o staba oferta do Kartuz i Bytowa

brak midi/minibuséw (Lebork)

e ograniczenia formalne kompetencji zarzagdcow

infrastruktury

brak/staby system P&R

e brak catorocznego pociagu do teby

o pokrywanie sie linii autobusowych / staba wspoétpraca

o zwiekszenie bezpieczenstwa na przystankach
(monitoring), estetyka ujednolicenie infr. przyst.
o zarzad transportu regionalnego

e modernizacja linii kolejowej

o zakup nowych ekologicznych pojazdéw

e polityka parkingowa skoordynowana z rozwojem
transportu zbiorowego

organizacyjna miedzy samorzadami
o brak wspdlnego biletu
e niska czestotliwos¢ potaczen wew. powiatu
o niska czestotliwos¢ potaczen do Trojmiasta
o dtuga podréz zattoczonym pociggiem

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY: PROPOZYCJE DZIALAN:
e niebezpieczenstwo pod wiaduktem, przy urzedzie o zapewnienie dostepu (np. transportem publicznym) do
skarbowym w Leborku - kolizja rower-pieszy drég rowerowych mieszkanncom najbardziej odlegtych
 brak ciggtosci infrastruktury miejscowosci
e brak miejsc (stojakow) do parkowania o kampania edukacyjna oraz infrastruktura przy obiektach
e "urwane" Sciezki rowerowe - brak spéjnosci w uzytecznosci publicznej
potaczeniach sieci rowerowych o staba promocja poruszania sie rowerem dla mtodziezy
o brak wiat rowerowych e wyniesione i doswietlone przejscia dla pieszych jako
 brak aplikacji umozliwiajacej podglad sciezek standard
rowerowych e rower miejski teba, Lebork
e brak rozwigzan inzynieryjnych wymuszajacych e mozliwos¢ ruchu rowerowego przy jezdni
zmniejszenie predkosci jednokierunkowej
o okolice ul. Armii Krajowej w Leborku - waskie chodniki e Infrastruktura rowerowa dostosowana do
e droga / infrastruktura zachecajaca do rozwijania mikromobilnosci
niebezpiecznych predkosci e sprowadzenie wszystkich progéw do poziomu "0"
e (ul. Sportowa, ul. Olimpijczykow) okolice petli e potaczenie obszaru teby z trasg rowerowg przy Battyku
autobusowej i stadionu - brak oznakowania ¢ transfer wiedzy pomiedzy gminami / powiatami
o brak akcji spotecznych (w pracy, szkole) mobilizujacych e opis Sciezek dostepny na stronie internetowej starostwa
do wybrania innych niz samochdéd form transportu o Wiaty przy przystankach autobusowych w terenie
o okolice tunelu w centrum - brak mozliwosci/ ptynnosci e zwrdcenie uwagi na bezpieczenstwo
ruchu e dbanie o jakos¢ infrastruktury
» brak koordynacji sygnalizacji $wietlnej (jedno robi sie o (nie korzystac z kostki brukowe;j)
czerwone, jedno zielone) e rower miejski teba, Lebork
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SAMOCHODY | PARKOWANIE

PROBLEMY:

TRANSPORT TOWAROW

droga pod gére z Nowej Wsi Leborskiej - brak przejscia
dla pieszych

niedobor stacji naprawy roweréw

brak podziatu trasa rowerowa / trasa piesza

wysokie krawezniki

staba promocja poruszania sie rowerem dla mtodziezy

gromadzenie sie obiektow handlowych w jednym
miejscu generuje ruch

budowanie sie nowych marketoéw generuje wiekszy ruch

brak informacji o alternatywnych trasach dojazdu
coraz wiecej zatoréw drogowych

zattoczone centrum miasta w godzinach porannych
ruch tranzytowy w miescie

ruch kumuluje sie wokét dwaéch przejazdéw kolejowych
pojazdy skrecajgce w lewo spowalniajg znaczaco ruch
problem z dotarciem z pracy do domu (szpital)
poszczegdlne czesci miasta nie sg ze sobg dobrze
potaczone drogami rowerowymi

brak promocji ruchu rowerowego

brak bezposredniej komunikacji spoza gminy

w tebie brak parkingéw strategicznych z obstuga
transportu zbiorowego

brak stref ptatnego parkowania

brak wysokiej rotacji szczegdlnie w centrum

w Leborku brak polityki parkingowej

w centrum miasta jest problem ze znalezieniem wolnego

miejsca
brak spoéjnego zarzadzania polityka predkosci
konflikty miedzy pieszymi a rowerzystami

PROBLEMY:

brak punktéw odbioru paczek poza Leborkiem
niewielka innowacyjnos$¢ wtascicieli matych sklepow w
zakresie usprawnienia dostaw

W mniejszych miejscowosciach niska Swiadomosé
bezpieczenstwa

dzieci kierujace traktorami

pojazdy ciezarowe stanowia problem dla mieszkarncéw
duze zattoczenie drég

kurierzy parkujg w niedozwolonych miejscach
automaty paczkowe generujg wzmozony ruch pieszy i
samochodowy

przypadkowa lokalizacja podmiotéw gospodarczych
generujacych duzy ruch pojazdéw towarowych
uciazliwe dostawy do sklepow Zabka

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:

stworzenie drog alternatywnych

tablice informujgce o natezeniu ruchu drogowego w
czasie rzeczywistym

droga ekspresowa omijajgca Lebork

potaczenie zaktadow produkcyjnych z miastem
(komunikacja miejska)

bezptatna komunikacja miejska w miescie Lebork
zréznicowana oferta transportu zbiorowego w okresie
turystycznym i poza sezonem

do po6t godziny parking ptatny

ptatne parkowanie drozsze z godziny na godzine
parking pietrowy blisko centrum/ obrzeza miasta

PROPOZYCJE DZIALAN:

wykorzystanie linii kolejowej Lebork - £eba do transportu
towaréw, wykorzystanie bocznicy kolejowej w Leborku do
obstugi nowych inwestycji

rozbudowa i wykorzystanie lokalnych bocznic kolejowych
rozbudowa linii kolejowej - dodanie drugiego toru z Chylonii
w kierunku Koszalina

czasowe ograniczenia ruchu pojazdéw ciezarowych, np.: w
godzinach szczytu

limity wagowe dla pojazdéw ciezarowych zaopatrujacych
markety sieci handlowych

utworzenie centralnego magazynu rozdzielczego dla
wiekszych firm, przeniesienie tadunkéw z pojazdow
ciezarowych na samochody dostawcze

wiekszy udziat kolei w transporcie towaréw

kampania edukacyjna - zamawianie paczek do miejsca pracy

()



ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

PROBLEMY:

brak infrastruktury rowerowej umozliwiajgcej ruch w
obszarze gminy

brak regulacji ruchu hulajnég

w szczytowych godzinach zatory w obrebie szkét
(zmniejszenie bezpieczenstwa)

brak mozliwosci bezpiecznego poruszania sie rowerem
po Leborku

deptak wykorzystywany przez rowerzystéw mimo
zakazu

brak infrastruktury do korzystania z roweréw

brak miejsc do bezpiecznego pozostawienia roweréw
(zadaszone wiaty)

ruch rowerowy gtéwnie w celach turystycznych a nie
uzytkowych

WIZJA

dobrze skomunikowany transportowo caty obszar
dostepnosc dla wszystkich

wyedukowane i Swiadome spoteczenstwo
zieleri/kwiaty w gminie i powiecie

wysokiej jakosci przestrzen publiczna

wieksza dbatos¢ o tereny zielone, wiecej parkéw w
Leborku

edukacja w sprawie Smieci

miejsce, w ktdrym chce sie zy¢ i pozostac
zagospodarowanie $cian budynkow (np. poprzez
kolorowe murale)

Sciezka rekreacyjna w Leborku

edukacja + historia

zagospodarowanie nadmorskiego pasa w £EBIE

PROPOZYCJE DZIALAN:

informacja o ofertach carsheringu

wieksza sie¢ autobusow szkolnych obstugujacych kilka
szkot (zwiekszenie czestotliwosci)

przed pandemia byty prowadzone zajecia dla szkét w
zakresie promocji komunikacji miejskiej w zaktadzie
komunikacji miejskiej

wspotpraca samorzadu

Konkursy, promocja ruchu pieszego i komunikacji
miejskiej (dzien bez samochodu)

wprowadzenie transportu kombinowanego (rower
+autobus)

potrzeba zbadania zapotrzebowania na rowery miejskie i
hulajnogi

stworzenie wiat, stojakéw dla roweréw w gminie
rozszerzenie strefy wypozyczania roweréw na catg
Metropolie

gesta siec stacji rowerowych

regularna/ systemowa kampania promujgca jazde
rowerem

kooperacja miedzy sektorem prywatnym i sektorem
publicznym

zamkniecie mozliwosci dojazdu samochodem w okolice
szkét przy zapewnieniu miejsc parkingowych i
bezpiecznej drogi dziecka do szkoty

skrécenie o 15 min czasu pracy dla rodzicow
odbierajacych dzieci ze szkét bez konsekwencji
otwarcie boisk i placow dla dzieci ktére czekajg na
odbidr przez rodzicéw

otwarcie sie urzedéw na rodzicéw, dzieci i ich potrzeby
zwiekszanie Swiadomosci w zakresie korzystania z
ehulajnog

zatrudnienie dodatkowych oséb w samorzadzie
zajmujacych sie mobilnoscia

aplikacja metropolitalna (kody QR) - informacje dostepne
w kilku jezykach

kody graficzne dla (quer) (podstawowe jezyki)
obcokrajowcéw

aplikacja metropolitalna do poruszania sie w terenie
jezioro Lubowidz - zagospodarowacé nabrzeze i boczne
aleje (np. dostawienie tawek)

przywrdcenie linii szynowej Kartuzy

przywroécenie starych linii kolejowych, np. w Bytowie
wykorzystanie nieuzywanych linii kolejowych w innych
celach - np. trasy rowerowe

modernizacja linii Lebork - teba

dostep do kultury wysokiej - przestrzen (scena
teatralna)- dobra praktyka Filharmonia w Wejherowie
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6. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT KARTUSKI

Uczestnicy warsztatéw podjeli m.in. temat dostepnosci transportu zbiorowego dla uczniow szkét
$rednich mieszkajacych w Zukowie czy Przodkowie, a uczacych sie w Tréjmiescie.W kilku grupach
zwrocono uwage na niedostosowanie rozktadéw jazdy do potrzeb mieszkancéw i zbyt mata liczbe
potaczen w godzinach szczytu. Méwiono tez o tym, ze bilety sg zbyt drogie, dlatego wielu
mieszkancow Kaszub wybiera transport samochodem do pracy czy szkoty, na ktéry “zrzucajg sie”
np. cztery osoby.

Mieszkancy sg zadowoleni z tego, ze przez powiat kartuski biegnie linia PKM, ktéra zdecydowanie
poprawita dostepnos¢ wielu terenéw. S3 jednak kwestie, ktore nalezatoby poprawic, jak np.
synchronizacja potaczen, liczba miejsc parkingowych czy lokalizacja przystankow.

Zwrécono tez uwage na to, ze sa miejscowosci wykluczone z transportu zbiorowego, jak np. Czaple.
Jako rozwiazanie tych probleméw wskazano zorganizowanie transportu matymi busami.

Wspdlnym elementem podczas dyskusji we wszystkich grupach byt temat braku spodjnosci i ciggtosci
infrastruktury rowerowej. Zgtaszano tez konieczno$¢ budowy infrastruktury w mniejszych
miejscowosciach, ktéra pozwolitaby na dotarcie do weztéw przesiadkowych. Mieszkancy wymieniali
konkretne miejsca i obszary, w ktorych nalezy cos$ poprawic, jak np. w Grzybnie brak chodnika

i niedokonczona sciezka rowerowa do Kartuz, brak kompleksowego potaczenia rowerowego

na odcinkach Kartuzy - tapalice, Kartuzy - Kietpino, Kartuzy - Sianowo, Kartuzy- Brodnica Gérna,
brak ciagtosci éciezki rowerowej w Zukowie i Baninie. Doéwiadczenia z funkcjonowaniem roweru
Mevo, ktory cieszyt sie duzg popularnoscia, potwierdzaja stusznos¢ wprowadzenia takich rozwigzan.

Mieszkancy matych miejscowosci apelowali, aby o nich nie zapominaé. Tu tez potrzebne s3
inwestycje w zielen, infrastrukture rowerowg, wypoczynkows itd. Zwracali tez uwage na koniecznos¢
aktywizacji i integracji mieszkancéw poprzez warsztaty, zajecia sportowe, imprezy. Mowiono tez

o tym, ze warto w matych miejscowosciach budowa¢ swietlice nie tylko dla dzieci, ale tez dorostych.
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TRANSPORT ZBIOROWY

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY:

brak atrakcyjnej oferty PTZ w relacji Kartuzy -
Sierakowice

Chwaszczyno - brak oferty PTZ - testowa linia
zawieszona wskutek COVID

brak bezposredniego potaczenia do Gotubia -

rozwigzanie PRT (Personal Rapid Transit)

brak wystarczajacej liczby potaczen miedzygminnych (np.

Przyjazn -Kolbudy)

126 - brak kurséw sobota niedziela

niedogodna lokalizacja parkingéw przy Borkowie

brak wystarczajacej liczby miejsc parkingowych przy
przystankach kolejowych

Gotubie - niski komfort podrézy w pociaggu (szczyty
komunikacyjne)

PKM - zbyt mata liczba kurséw, brak taboru,

brak potaczenia z Sierakowicami

brak wystarczajacej promociji transportu kolejowego
wysoki koszt podrézy komunikacjg autobusowa
Czaple - wykluczenie PTZ

Czaple - brak komunikacji, wykluczenie starszych oséb
Czaple - dzieci nie majg mozliwosci korzystania z PTZ
brak komunikacji nocnej PTZ

niedostosowane rozktady jazdy (niska ilo$¢ autobuséw
godziny szczytu)

brak wspdlnego biletu metropolitalnego - Kartuzy

PROBLEMY:

Stara Pita - brak Sciezek rowerowych

brak oznakowania $ciezek rowerowych

brak ciggtosci $ciezek w kierunku Trdéjmiasta

brak miejsc odpoczynku (siedziska,wiaty) dla os6b
starszych

problemy z nieracjonalnym punktowaniem wnioskéw o
infrastrukture rowerowa

brak chodnikéw w miejscowosciach sasiadujacych z
Kartuzami

nieintuicyjny przejazd rowerowy pomiedzy stronami
kilka réznych urwanych Sciezek rowerowych
nietagczacych sie w cato$¢, niepowigzanie Sciezek, co
wptywa na bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
kwestie wtasnosci gruntow

brak mozliwosci dotarcia do weztéw przesiadkowych
(PKM, autobuséw etc.)

brak $ciezek rowerowych w Kartuzach- brak potaczen
miedzy miejscowosciami

=)

PROPOZYCJE DZIALAN:

transport na zadanie (PRT)

nauczyciele - grupa docelowa dziatan promocyjnych
powiazanie gwarancji miejsca parkingowego z biletem
okresowym

wieksza dostepnos¢ przystankow kolejowych
poprawa informacji pasazerskiej (online)
zintegrowanie autobuséw z PKM w Kartuzach

nowe lokalizacje przystankéw kolejowych

wieksza dostepnos¢ przystankéw kolejowych
ujednolicenie zasad przewozu hulajnég elektrycznych
w PTZ

dobra integracja podsysteméw transportu zbiorowego
zaangazowanie pracodawcéw w dojazdy do pracy PTZ
i rowerem

zagwarantowanie dojazdéw do szkét mtodziezy

w perspektywie dtugoterminowe;j

dostepnos¢ PTZ dla uczniéw szkét érednich (Zukowo)
dojazd do Sulmin, Niestepowo, Skrzeszewo

szkota $rednia (Przodkowo)

PROPOZYCJE DZIALAN:

potaczenie rowerowe z Kartuz w kierunku Brodnicy
Gornej, z Kartuz na Kietpino, Sianowo (np.)

kampanie zachecajgce do przemieszczania sie do pracy
rowerem

promocja aktywnosci fizycznej-szczegdlnie dla mtodych
ludzi

tworzenie przejs¢ dla pieszych w miejscach widocznych,
bezpiecznych-zagrozenie bezpieczenstwa pieszych,
mnogos¢ wypadkow z ich udziatem

Zidentyfikowad generatory ruchu i tam wprowadzic¢
udogodnienia dla rowerow (parkingi)

budowa wezta integracyjnego w Kartuzach
wyposazenie $ciezek rowerowych/pieszych w kubty na
odpadki

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



mata ilo$¢ parkingdéw dla rowerdéw (poza zatoczkami i
miejscami ogélnodostepnymi)

brak sanitariatow do od$wiezenia po przebytej drodze
do pracy

za duzo zmian Sciezek rowerowych z jednej strony na
drugg (misz masz)

wykluczenie komunikacyjne/brak alternatywy

brak potaczenia Kartuzy-tapalice

brak wspdlnego planowania/brak spéjnosci/kontaktu
przedsiewzie¢ miedzy gminami sasiadujgcymi

brak kompleksowej mapy, a takze informacji nt. Sciezek
rowerowych w obrebie powiatu

zty stan chodnikéw przy ul. Gdanskiej w Kartuzach
Zukowo-Kolbudy /Przyjazi-Stara Pita krétkie fragmenty
Sciezki

SAMOCHODY | PARKOWANIE

PROBLEMY:

brak miejsc parkingowych w centrum Kartuz

brak parkingédw p&r przy przystankach kolejowych
zatory drogowe w Kartuzach

ruch tranzytowy w Kartuzach i Zukowie

brak obwodnic w Kartuzach i Zukowie

brak potaczen autobusowych lub ich niska czestotliwos¢
brak infrastruktury rowerowej w szczegélnosci na
dojazdach do przystankéw PKM

brak przystankéw w niektérych wsiach np. Czaple
brak chodnikéw i $ciezek rowerowych

niska czestotliwo$¢ kursowania pociggéw

brakuje duzych parkingéw w centrum Kartuz

brak strefy ptatnego parkowania w Kartuzach

brak parkingdw p&r przy przystankach kolejowych:
Zukowo, Zukowo Wschodnie, Borkowo, Pepowo

brak wydzielonych chodnikéw i sciezek rowerowych
powoduje mieszanie sie wszystkich uczestnikoéw ruchu

TRANSPORT TOWAROW

PROBLEMY:

brak miejsc roztaudnkowych

brak parkingéw buforowych dla pojazdéw ciezarowych,
zwtaszcza ciggnikéw siodtowych z naczepa

godziny dostaw kolidujace z potrzebami innych
uzytkownikow

brak kolejowego dworca towarowego

brak centréw logistycznych

pojazdy ciezarowe na drogach lokalnych powodujg
zagrozenie dla pieszych

przekraczanie predkosci przez pojazdy dostawcze i
ciezarowe

duza liczba wypadkéw z udziatem pojazdéw ciezarowych

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:

stworzenie parkingdw zwtaszcza przy przystankach
kolejowych

budowa obwodnic Kartuz i Zukowa

wieksza czestotliwos¢ transportu publicznego

budowa infrastruktury dla roweréw i pieszych

likwidacja biatych plam - np. w miejscowosci Czaple brak
komunikacji publicznej

parkingi w centrum Kartuz

parkingi przy przystankach kolejowych

PROPOZYCJE DZIALAN:

budowa obwodnic miast

wykorzystanie transportu kolejowego w transporcie
tadunkow

lokalna sie¢ kolejowych terminali cargo

fizyczne ograniczenie mozliwosci parkowania
odsuniecie drég od zabudowy mieszkalnej

budowa obwodnicy Zukowa

obwodnica Kartuz

zatoczki w wybranych miejscach umozliwiajgce postoj
pojazdéw rolniczych

budowa chodnikéw dalej od drég

()



problemy wynikajace z ruchu pojazdéw rolniczych
ciggi piesze i rowerowe zbyt blisko drogi przy drogach
lokalnych

pojazdy ciezarowe poruszajace sie bez uwzglednienia
lokalnych zakazéw

nadmierne natezenie ruchu drogowego

ruch duzych pojazdéw ciezarowych przenosi sie na drogi
lokalne

utrudnienia w ruchu karetek

zbyt duzy tranzytowy ruch pojazdéw ciezarowych przez
Kartuzy

Smieciarki blokujace rano ruch drogowy i duzy ruchu
pojazdéw komunalnych

duza odlegtos¢ do miejsc sktadowania odpadéw

brak lewoskretéw na wybranych skrzyzowaniach
nadmierny poziom motoryzacji spoteczenstwa

brak skrzyzowan bezkolizyjnych

budowa obwodnic miast moze przyczynic sie do
zwiekszenia ruchu towarowego

koncentracja obiektow logistycznych i produkcyjnych
duzy udziat ciezkiego ruch towarowego
niedoinwestowanie infrastruktury drogowej
przeznaczonej min.: do obstugi ciezkiego ruchu
towarowego

niewtasciwe parkowanie pojazdéw dostawczych
obiekty logistyczne i produkcyjne za blisko osiedli

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

PROBLEMY:

niespetnione obietnice, budowanie zaufania

brak konsultacji z mieszkaricami - potrzebne

brak planu strategii

brak medialnego wydarzenia - np. wydarzenia Facebook;
wykluczenie miast

przestarzate dane transportowe

problemy techniczne; bariera techniczna

brak transportu publicznymi

brak potaczen réznych srodkéw transportu

brak potaczen miedzy powiatami

brak dostepu do hulajnég,skuteréw, carsharing

brak dostepnosci dla oséb starszych

za mato dni promocyjnych - z dowodem rej za darmo
transportem zbiorowym

za mato dni promocyjnych - z dowodem rej za darmo
transportem zbiorowym

brak edukacji w szkole

regularne inwestycje infrastrukturalne

pojazdy elektryczne w dostawach

wykorzystanie dronéw w dostawach

wykorzystanie roweréw cargo

zamkniecie centréw miast dla ruchu towarowego
nieuchronnos$¢ kary na naruszanie przepisow

zmiany prawne pozwalajgce na wykorzystanie nagran z
prywatnych kamer samochodowych do karania
kierowcow

zmiana godzin pracy transportu komunalnego
posrednie punkty przetadunku towaréw
wykorzystanie mniejszych pojazdéw w dostawach
konsolidacja zamoéwien

szkolenia dla kierowcéw pojazdéw towarowych w celu
ograniczenia liczby wykroczen drogowych

regularne aktualizowanie systemoéw nawigacji GPS

PROPOZYCJE DZIALAN:

dobry transport do szkét

rozwiagzania alternatywne do czasu wybudowania
infrastruktury (np. obnizenie predkosci)

roztozenie godzin zajec¢ lekcyjnych dzieci - brak préby
regularno$¢ akcji promujacej

witgczenie mieszkancéw w proces decyzyjny
budowanie spotecznosci

punkty tadowania - samochody, rowerow, hulajnog
zwiekszenie dostepnosci do osrodkéw zdrowia (tylko dla
samochodow)

minibusy do gtéwnych linii autobuséw

poczucie sprawczos$ci=zaangazowanie mieszkancow

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



WIZIJA

DODATKOWE INFORMACIJE

problem wyludniania sie "centrum" - dbanie o
atrakcyjnosc¢ dla mieszkancoéow i turystow

Przyjazn: dostep do infrastruktury (drogi rowerowe,
transport zbiorowy)

zatarcie granic miedzy gminami - wymiana débr na
poziomie miedzygminnym

Aktywizacja mieszkancow! - przestrzen ogélnodostepna
(Swietlica dla mieszkancow) - INTEGRACJA
POKOLENIOWA, warsztaty, zajecia sportowe, integracja
dostep do imprez plenerowych - z miasta, od Tréjmiasta
(transport zbiorowy!)

tad przestrzenny (np. dobrej jakosci mpzp) - tadnie i
bezpiecznie, przyjazna przestrzen

petna obwodnica Kartuz

dostep do podstawowej infrastruktury technicznej (np.
kanalizacja, o$wietlenie, chodniki itp.)

mieszkancy odpowiedzialni za swojg okolice, wrazliwi z
poczuciem odpowiedzialnosci za przestrzen

Borkowo - wezet Glincz

uaktualnianie dokumentéw strategicznych do potrzeb
(Studium sprzed 20 lat nie jest aktualne a jego zapisy nie
sa realne)

zwiekszy¢ liczbe drég taczacych powiat z Tréjmiastem -
kompletny system (np. Banino_ Trojmiasto)

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

nie wprowadzajmy przemystu i ustug ucigzliwych na
tereny przemystowe!

Kartuzy: aby lasy otaczajace miasto staty sie rezerwatem,
zachowanie bogactwa naturalnego

komfortowy transport lokalny i ponadlokalny

Czaple, Rebiechowo: dostosowanie infrastruktury do
potrzeb (nie na dziko)

promenady i wysokiej jakosci przestrzen publiczna
réwniez w mniejszych gminach (wzorem Kartuz)

dostep do kultury (kino, teatr, sport, koncerty itp.) -
gwarancja obstugi transportem zbiorowym - mamy jak
wrdcié, transport/ komunikacja takze weekendowo oraz
wieczorami, w zasiegu mozliwosci czasowych,
transportowych i finansowych

tereny rekreacji - place zabaw dla dzieci i dorostych
(Czaple, Rebiechowo)

"miasto" 15 minutowe

nie wprowadzajmy przemystu i ustug uciazliwych na
tereny przemystowe!

(2s)



6. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT GDANSKI

Blisko$¢ Tréjmiasta jest atutem, ale ma tez powazne minusy. Model “praca w centrum - mieszkanie
na obrzezu”, na ktéry zdecydowato sie wielu mieszkaricéw powiatu gdanskiego, a jednoczesnie skapa
oferta transportu kolejowego maja konsekwencje w postaci zakorkowanych drég.

Problemem podstawowym jest brak odpowiedniej infrastruktury, ktéra pozwolitaby na
zaprojektowanie lepszej oferty kolejowej obstugujacej gminy, ktére maja dostep do transportu
kolejowego na terenie powiatu gdanskiego. W $lad za tym idg problemy zwigzane z przepetnieniem
pociagdéw, niedopasowaniem oferty przewozowej do potrzeb réznych grup spotecznych. Zgtaszana
byta tez koniecznos¢ przywrdcenia potaczenia kolejowego w relacji Pruszcz Gdanski - Kolbudy.
Apelowano tez o kolej na Zutawy.

Mieszkancy wskazali kilka punktéw na mapie powiatu z bardzo ograniczonym dostepem do transportu
publicznego, np. placéwka oswiatowa w Warczu w gm. Trabki Wielkie, Koszwaty i i Mitocin w gminie
Cedry Wielkie. Podobne problemy sg tez w samym Pruszczu Gdanskim - tu podano przyktad
niedopasowanego rozktad jazdy do zajec szkolnych w Zespole Szkét Ogrodniczych | Liceum
Ogolnoksztatcgcym.

Mieszkancy zwracali uwage na to, ze w wielu punktach powiatu nie ma mozliwosci taczenia réznych
rodzajow transportu. Potrzebna jest w tych miejscach lepsza infrastruktura rowerowa, ktéra
pozwolitaby na dojazd do weztéw przesiadkowych.

Jedna z najwazniejszych kwestii jest budowanie zaangazowanego i Swiadomego spoteczenstwa,
aby da¢ mieszkaricom poczucie sprawczosci i przekonanie, ze ich gtos sie liczy.

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



TRANSPORT ZBIOROWY

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY:

PROBLEMY:

brak wspotpracy pomiedzy gminami (Kolbudy, Pszczétki,
Cedry Wielkie) w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

trasa linii 132 (duza strata czasu wewnatrz miasta
Pruszcz Gdanski)

nieatrakcyjna oferta transportowa a Osiedla Jakuba
(jeden autobus na godzine)

niska dostepnos¢ wewnetrzna gminy Cedry Wielkie
(rozproszenie zabudowy)

brak zdolnosci przepustowej dla dodatkowych pociggéw
pasazerskich w relacji Pruszcz - Gdansk

brak infrastruktury uzupetniajacej transport kolejowy
brak zatrzymujacych sie w Pruszczu pociggéw
dalekobieznych (zbyt mata liczba pociggéw)

zbyt mata liczba kurséw (Pruszcz Gdanski - miasto w
kierunku Gdanska) - transport kolejowy

zréznicowany poziom obstugi transportowej (gmina
Kolbudy)

nieatrakcyjny rozktad jazdy w Pszczoétkach, szczegdlnie
w kierunku Gdanska

wyraznie odczuwalny brak SKM

brak integracji oferty prywatnych przewoznikéw z ZTM i

transportem kolejowym
brak koordynacji w planowaniu oferty przewozowej

przez przewoznikéw prywatnych (poziom metropolitalny

zarzadzania)

koniecznosc¢ 2 biletéw miesiecznych w relacji gminy
oscienne-Gdansk

niedostosowanie rozktadoéw jazdy do zajec¢ szkolnych
(Zespot Szkét Ogrodniczych w Pruszczu Gdanskim)
brak biletomatéw w Pruszczu Gdarskim

ograniczona dostepnos¢ do zakupu biletow w czasie
pandemii

Kolbudy-Kowale -brak $ciezki rowerowej, pieszej
zbyt mato zieleni publicznej - dostepnos¢

brak rozwigzan inzynieryjnych

brak dojazdu rowerem do Tczewa z Pszczotek
brak tawek - osoby starsze

brak spéjnosci w sieci $ciezek rowerowych

ulica Grunwaldzka - Pruszcz

brak map Sciezek rowerowych - czas przejazdu,
oznakowanie, mata infrastruktura

problem z rodzajem nawierzchni (mate kétka) - lepsze
asfaltowe, bitumiczne, niz kostka

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:
przywrécenie potaczenia kolejowego na relacji Pruszcz
Gdanski - Kolbudy
poprawa integracji rozktadow jazdy kolei i autobuséw
zintegrowanie z rozktadem jazdy linii 107 (Pruszcz
Gdanski)
potaczenie kolejowe Gdansk - Elblgg
dostosowanie rozktadow jazdy poprawiajace
dostepnosci do obu czesci (wschodniej i zachodniej)
Pruszcza Gdanskiego
strategiczne planowanie infrastruktury transportu
zbiorowego ("niezaklejanie korytarzy")

PROPOZYCJE DZIALAN:

Pruszcz Gdanski: potaczenia wschod-zachod, ptn-ptd
niezbedna wspoétpraca miedzy jednostkami
samorzadowymi

potaczenia gmin - spdjna siec sciezek

dbatos$¢ o zielen - widocznosc

projektujac drogi trzeba myslec¢ o pieszych nie tylko o
poszerzaniu drog

wyniesienie przejscia

odpowiednie oswietlenie

parkingi rowerowe - miejsca pracy, wezty przesiadkowe
zadaszone parkingi dla roweréw

()



SAMOCHODY | PARKOWANIE

TRANSPORT TOWAROW

brak spéjnosci w sieci $ciezek rowerowych
Bielkbwko - Goszyn - droga powiatowa

brak map Sciezek rowerowych - czas przejazdu,
oznakowanie, mata infrastruktura

brak MEVO-system publiczny

brak bezpiecznych parkingéw rowerowych - brak
monitoringu - wezty przesiadkowe

bardzo waskie pobocza lub brak poboczy

PROBLEMY:

wygodnictwo

modny styl zycia - mieszkanie - praca: peryferia -
centrum

ubogi transport zbiorowy wymusza transport
indywidualny

transport zbiorowy mniej atrakcyjny niz indywidualny
staty rozktad transportu zbiorowego nie zapewnia
elastycznosci

czestotliwosc transportu zbiorowego ogranicza jego
wykorzystanie

ZTM wymusza koniecznos¢ zakupu biletu w aplikacji w
30 sekund

tylko jeden biletomat w Pruszczu Gd

Pruszcz Gd. P & R za maty

brak informowania o dostepie do miejsc parkingowych
brak informacji - mapy ruchu pieszego

brak bezpiecznych (od kradziezy) parkingéw
rowerowych i dla podrézy obligatoryjnych

zattoczenia w skali lokalnej

PROBLEMY:

tranzyt ciezaréwek przez centrum Pruszcza Gdanskiego
Koszwaty, Cedry Mate obcigzone ruchem

brak rozwinietej siatki drogowej przy centrach
logistycznych

brak mozliwosci rozwoju powierzchni magazynowych
przez tereny NATURA 2000

perspektywiczna gmina Pszczotki

mozliwos$¢ rozwoju centrow logistycznych w Cedrach
Wielkich , gmina Cedry Wielkie przeznacza tereny na
magazyny i sktadowanie towaréw

brak separacji ruchu ciezkiego od lokalnego

hatas i spaliny

transport fadunkéw niebezpiecznych oddali¢ od terenéw
mieszkalnych

wieksza kontrola nad przewozem tadunkoéw
niebezpiecznych (np.. portu pétnocnego) ze strony wiadz
samorzadowych

edukacja kultury jazdy rowerowej - teraz bardzo
ograniczona edukacja

edukacja - ograniczone zaufanie - uwaznos¢ na innych
uczestnikéw ruchu

PROPOZYCJE DZIALAN:

zbudowa¢ potaczenie kolejowe w kierunku Zutaw
przywroci¢ masowa komunikacje podmiejska
zbudowac siatke potaczen transportu zbiorowego w
oparciu o szczegdtowe badanie potrzeb mieszkancow
jeden tani bilet w obszarze Metropolii

budowa infrastruktury rowerowej miedzy
miejscowosciami

aplikacja do wspétdzielenia podrézy w podrézach
obligatoryjnych

potrzeba zarzadzania przez parkingi P&R i parkingi
satelitarne zbiorcze

skrupulatna i madra polityka wskaznikéw parkingowych
dla deweloperow

Poprawa bezpieczenstwa poruszajgcych sie Sciezkami
rowerowymi, poprzez spojne dziatania planistyczne gmin

PROPOZYCJE DZIALAN:

transport towaréw niebezpiecznych

odciazenie transportu drogowego

wykorzystania transportu srédlgdowego dla hubow
przetadunkowych odcigzajace tranzyt z portéw morskich
Gdansk i Gdynia

zmniejszenie emisji hatasu i spalin

inwestycje w rozwoj transportu towaréw drogg wodng
rozbudowa infrastruktury kolejowej

HUB: Bydgoszcz - Emilianowo lub Zajaczkowo
Tczewskie kolejg z portow morskich i teren portowy,
jako hub logistyczny poza strefg nabrzezy.
wyprowadzenie tadunkow ( ruchu ) z portow TYLKO
koleja i przetadunki w pewnym oddaleniu od OM

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

WIZJA

DODATKOWE UWAGI

problematyczny przetadunek drewna z transportu
kolejowego na ciezaréwki

brak infrastruktury dla elektromobilnosci
zanieczyszczenie powietrza przez samochody ciezarowe
i kurierskie (tzw. KEP)

PROBLEMY:

nachalne akcje promocyjne przewozéw regionalnych
Gmina Kolbudy: wytacznie transport zewnetrzny
Pruszcz Gdanski i Kolbudy: brak kampanii spotecznych
korki blokujace transport zbiorowy

brak nagréod motywujacych do wziecia udziatu w akcjach
prom.

Gmina Kolbudy: niewystarczajaca infrastruktura
przepetniona komunikacja

brak miejsc na rowery w pociggach

wieksze zaangazowanie pracodawcéw w kwestie
transportu pracownikéw (organizacja pracy, ulgi
podatkowe, plany mobilnosci, obowiazek (?))
bardziej zréwnowazone i sprawiedliwe planowanie
przestrzenne

karta praw podstawowych w planowaniu przestrzennym
- STANDARDY

edukacja dzieci w kwestii ruchu (karta pieszego)
wzajemny szacunek wsrod wszystkich uzytkownikéw
ruchu

edukacja w zakresie dostepnych technologii
wspotpraca na poziomie gmin w zakresie budowy
infrastruktury pieszej i rowerowej (zaangazowanie
mieszkancow w proces decyzyjny) - koordynacja na
poziomie powiatu

zintegrowane srodki transportu

dostepnos¢ do nowych terendéw inwestycyjnych
wiecej PPP

MIEC WYBOR (edukacja, miejsca pracy, transport)
zaangazowani i Swiadomi mieszkancy - poczucie
sprawczosci!, konsultowac duzo i czesto! (w kazdym
momencie procesu)

Gd Ptd DW 211 (brak skomunikowania)

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:

kampania na poziomie krajowym

wsparcie od sektora prywatnego

akcje promocyjne

rozwoéj infrastruktury rowerowe;j

skoordynowanie sciezek rowerowych miedzy gminami
darmowy transport publiczny

Gmina Kolbudy: rozwdéj kolei

rozwoéj komunikacji Tréjmiasto - Pszczétki - Malbork
weryfikacja potrzeb mieszkancéw

dywersyfikacja tras dojazdowych

monitoring

inwestycje z poszanowaniem obszaréw zielonych (maty
wygtuszajace, zachowanie istniejacej zieleni) - dbanie o
zasoby naturalne z wykorzystaniem
najnowoczesniejszych technologii

wieksze zadbanie o bezpieczeristwo wokoét szkot -
INFRASTRUKTURA!!

kompletna sie¢ drogowa

POWSZECHNA DOSTEPNOSC - wysokiej jakosci
transport publiczny w kazdym miejscu

transport na zadanie, transport indywidualnych potrzeb
wieksze otwarcie na prace zdalng - rowniez po pandemii
dobre skomunikowanie - komunikacja podmiejska,
miejsca pracy, edukacja, ustugi medyczne, punktualny
transport zbiorowy, czestotliwos$¢ dostosowana do
potrzeb mieszkancow

transfer "kultury" do mniejszych os$rodkéw
POSZANOWANIE SRODOWISKA (zawsze!)

()



6. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT NOWODWORSKI

Lepsze wykorzystanie Zutawskiej Kolei Dojazdowej nie tylko do przewozu turystéw, ale réwniez
mieszkancow i towardw; stworzenie centréw przesiadkowych w okolicach S7 i zbudowanie sprawne;j
sieci dowozu pasazerow np. meleksami na plaze Mierzei Wislanej to podstawowe wnioski z
warsztatow. Marzy nam sie tez dostep do transportu metropolitalnego - powiedziat Jacek Michalski. -
Czekamy na pojawienie sie na terenie naszego powiatu "czerwonych autobuséw” gdanskiej
komunikacji miejskiej.

Mieszkancy czekaja na Zutawska Kolej Metropolitalna, ktéra ma biec od Cedréw Wielkich, przez
Pruszcz Gdanski, Stegne, Ostaszewo, Nowy Dwér Gdanski do Elblaga i rozwigzataby wiele probleméw
komunikacyjnych Zutaw. Zwracano tez uwage na coraz gorsze skomunikowanie matych miejscowosci.
Kursy autobusowe odbywaijg sie gtownie na trasie Elblagg-Nowy Dwér Gdanski-Tréjmiasto, tymczasem
w czasie pandemii PKS musiat zrezygnowac z kilku lokalnych potaczen, co sprawito, ze w powiecie sa
miejscowosci wykluczone komunikacyjnie. Brak dobrego transportu zbiorowego ogranicza mozliwosci
rozwoju zawodowego mieszkancow i dostep do edukaciji.

W powiecie nowodworskim, podobnie jak w innych czesciach Pomorza, bardzo duzym problemem jest
brak ciggtosci tras pieszych i rowerowych. Mieszkancy postulowali, aby zbudowac trase rowerowa na
Mierzei Wislanej - wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 501 na trasie Gdansk- Krynica Morska. Zwracali tez
uwage na to, ze w wielu miejscach wystarczytoby dobudowanie kilku kilometréw Sciezki, aby potaczy¢
istniejgce trasy rowerowe w spojng siec. Jako przyktad podano trasy R9 i R10. Ich potaczenie datoby
dostep do Sciezki rowerowej, ktéra dochodzi do Tui i biegnie przez Lubiszewo do Ostaszewa. Z kolei
potaczenie Tui ze Sciezkami rowerowymi w pobliskim Nowym Stawie datoby dostep do tras w
powiatach malborskim i sztumskim.

Stabymi punktami sg tez odcinki drég: Nowy Dwér Gd. - Marzecino - Ostonka oraz Nowy Dwér Gd. -
Stegna - Sztutowo wzdtuz drogi nr 502. To uczeszczane drogi, wzdtuz ktérych, zdaniem mieszkancow,
warto zbudowac trasy rowerowe.

Wizja uczestnikdw warsztatow - miejsce przyjazne do mieszkania, gdzie zycie toczy sie bez pospiechu,
gdzie mozna fajnie spedzac czas wolny, niekoniecznie tu pracujgc. Moze to by¢ dobra alternatywa dla
tych, ktérzy pracujg w Trojmiescie.

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



TRANSPORT ZBIOROWY

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY:

PROBLEMY:

brak porozumienia miedzygminnego w zakresie
finansowania ptz

brak obstugi transportem miejskim Gdanska

silne przywiazanie do samochodu osobowego

problem ostatniej mili na terenach niezurbanizowanych
niewystarczajgce wykorzystanie kolejki waskotorowej -
wzrost znaczenia w dowozie turystow, rowniez w
dowozie mieszkancéw

gmina Stegna, Bronowo, Broniewo - brak PTZ

odciecie miejscowosci od ptz: Krynica Morska, Katy
Rybackie, Piaski, Przebrno

wysokie ceny biletéw miesiecznych, brak mozliwosci
kupna on-line - PKS - Nowy Dwér Gd. - Gdansk

brak dopasowania rozktadu jazdy do potrzeb uczniéw
szkot srednich - Mierzeja - Gdansk/Elblag

koszty transportu zbiorowego - zbyt drogie i
niekonkurencyjny do samochodu

niska dostepnos¢ wewnetrzna PTZ

dopasowanie pojemnosci do potrzeb (brak mniejszych
pojazdow)

potrzeba kompleksowej analizy potrzeb transportowych
powiatu

niewystarczajaca ilo$¢ potgczen - Nowy Dwoér - Gdansk

niewystarczajaca ilo$¢ bezpiecznych przejazdéw
rowerowych

brak wystarczajgcej informacji o juz istniejacej
infrastrukturze

przekonanie, ze ruch pieszy i rowerowy nie sg
kompatybilne - wsréd osob niekorzystajacych z roweréw
ale réwniez samych rowerzystow

Mierzeja Wislana ma ciagi rowerowe, ale brakuje
informac;ji dotyczacych ich istnienia

zutawki - brak drég rowerowych pomiedzy mniejszymi
miejscowosciami

zanik ciggéw pieszo- rowerowych na styku z ciekami
wodnymi

zty stan nawierzchni chodnikéw

droga starocinska - jest ciemno - brak oswietlenia to
zagrozenie dla uzytkownikéw, np roweréw

brak sciezki rowerowej wzdtuz drogi wojewddzkiej 501
Gdansk - Krynica Morska. Jest to bardzo niebezpieczne
dla rowerzystoéw oraz kierowcoéw.

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:

przystanki ptz jako wezty kom.

doposazenie taboru,

rewitalizacja kolejki waskotorowej - obstuga regularnego
ruchu

rozwoj ptz: priorytet dla uczniow

zutawska kolej metropolitalna - Gdansk - Nowy Dwér -
Elblag

ptz jako czynnik aktywizacji zawodowej

tramwaj wodny - Elblag Krynica Morska

dopasowanie pojemnosci do potrzeb (brak mniejszych
pojazdow)

potrzeba kompleksowej analizy potrzeb transportowych
powiatu

PROPOZYCJE DZIALAN:

uspokojenie ruchu i badanie ruchu na skrzyzowaniach
by pass R 9 - R 10 (od Ostaszewa,

potaczenie: Tuja Lubieszewo)

Nowy Dwor G. Sztutowo DW 501, droga rowerowa
wzdtuz DW

dostosowanie infrastruktury do pieszych - dla oséb z
niepetnosprawnos$ciami

zwiekszenie wspotpracy miedzy réznymi uzytkownikami
ruchu

oznakowanie uzytkownikéw ruchu drogowego,
szczegoblnie w porze jesienno -zimowej

stacje serwisowe dla roweréw wzdtuz trasy rowerowej
modernizacja gtéwnej drogi wzdtuz Mierzei (Droga 501)
- brak ciggu pieszo - rowerowego (Gmina Sztutowo)
kampania uswiadamiajaca i edukacyjna - do turystow i
mieszkancow

potaczenie R 10 i Green Velo

infrastruktura wzdtuz istniejgcych ciagéw
komunikacyjnych

(a1)



SAMOCHODY | PARKOWANIE

TRANSPORT TOWAROW

PROBLEMY:

PROBLEMY:

turysci rozjezdzaja lokalne drogi

wakacyjne parkowanie

jedna droga DW 501 prowadzaca po Mierzei
intensywny ruch turystyczny w sezonie letnim przy
plazach

staba oferta transportu publicznego

brak dréog rowerowych dla codziennego uzytku
brak weztéw przesiadkowych

brak alternatywy dla transportu indywidualnego
brak drég rowerowych do codziennego uzytku,
dodatkowo drogi bez chodnikéw

brak parkingéw i strefy ptatnego parkowania w NWG

transport jedng drogg 501, ktéra jest rozjezdzona
zatory na drodze podczas budowy przekopu przez
Mierzeje Wislang

Mosty w Rybinie w Zutawkach - najwazniejsze mosty -
potrzebuja modernizacji

brak skupu zb6z, dowéz ptodéw rolnych na wieksze
odlegtosci

Budowa skupu ptodéw rolnych w Sztutowie, odwéz
ptodéw ekologicznym transportem

Analiza i planowanie przewozu ptodéw rolnych do
centréw logistycznych i dalej

niszczenie drég przez transport ptodow ciezaréwkami
niszczenie domow, ogrodow i kraweznikéw w obrebie
drég, szczegélnie odcinek Przemystaw - Mikoszewo
hatas i spaliny poprzez transport w poblizu domoéw

leje i koleiny w drogach poprzez transport ciezarowkami
niszczenie drogi przez samochody dostawcze (wieksze)

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

PROBLEMY:

transport miedzymiastowy ma charakter turystyczny
takséwki jako wsparcie dla transportu zbiorowego
Stegna: brak/staba kontrola nad melexami

brak aplikacji do zakupu biletéw w autobusie

brak infrastruktury dla roweréw typu Mevo

PROPOZYCJE DZIALAN:

synchronizacja rozktadéw jazdy réznych srodkow
transportu

wezet przesiadkowy wraz z P&R przy S7 w NDG
budowa wydzielonej infrastruktury pieszej

budowa wydzielonej infrastruktury rowerowej

optaty za wjazd na Mierzeje

Ptatne parkowanie ale z ochrong mieszkancéw w
najblizszej okolicy. System powinien pozwala¢ parkowac
tanio w najblizszej okolicy zamieszania a cena powinna
rosna¢ wraz z odlegtoscia od miejsca zamieszkania.
wprowadzenie systemu informacji parkingowej
wprowadzenie strefy ptatnego parkowania w NDG

PROPOZYCJE DZIALAN:

transport wodny - potrzebna analiza

przekop - regulacja drogi wodnej tylko do Elblaga
transport materiatéw budowlanych do miejscowos$ci na
Zalewie - studium wykonalnosci

transport ptodéw rolnych w obrebie Zalewu wislanego,
transport ptodéw rolnych przez przekop Mierzei
Wislanej do miast nadmorskich

analiza potencjatu dla wykorzystania kolei waskotorowej
do transportu towaréw

studium wykonalnosci dla rewitalizacji kolei z i na
Zutawy

analiza mozliwych rozwigzan

PROPOZYCJE DZIALAN:

konsultacje z mieszkaricami

akcja promocyjna pomorskich tras rowerowych
taksowki jako wsparcie dla transportu zbiorowego
transport szkolny wsparciem dla transportu publicznego
wsparcie ze strony sektora prywatnego

zacheta finansowa dla 0oséb odstawiajacych auta

mapy pokazujace natezenie ruchu

sieciowe wypozyczalnie roweréw cargo

szybkie, autonomiczne pociagi

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



WIZIJA

wykorzystanie rzeki Tugi. Regulacja rzeki.

dostepnosc (edukacja, miejsca pracy, transport, tereny
zielone)

Krynica Morska: Zatrzymanie oséb mtodych w gminie.
Dostepnos$¢ do miejsc pracy.

odpowiedzialno$¢ spoteczna

PRIORYTETEM Mieszkancy!

tworzy¢ zwarte przestrzenie zabudowy. Przeciwdziataé
suburbanizacji.

wykorzystanie zasobéw: Rewitalizacja i przywrécenie
kolejki waskotorowe;j.

Sztutowo: Dostep do terenéw sportowych i
rekreacyjnych (Stadion).

wykorzystanie potencjatu dziedzictwa kulturowego
materialnego i niematerialnego.

cisza i spokdj jako wazny element zycia.
Infrastruktura, ktéra wspomoze miejsce turystyki
catoroczne;j.

Krynica Morska jako uzdrowisko.

miejsca przyjazne do zamieszkania. Miejsce do zycia
SLOW.

uwzglednienie potrzeb wszystkich gmin - rowniez tych
nieturystycznych (np. inwestycji w $ciezki rowerowe).

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

nowoczesna droga ze wspotczesng infrastrukturg
wptywajaca na uspokojenie ruchu i redukcje.
uwzglednienie potrzeb wszystkich gmin - réwniez tych
nieturystycznych (np. inwestycji w $ciezki rowerowe).
WYKORZYSTANIE DOSTEPNYCH ZASOBOW Z
POSZANOWANIEM DLA NICH.

ksztattowanie infrastruktury drogowej - nie tylko radary,
ale i zwezanie drog etc.

zatrzymanie mieszkanncéw w powiecie.

zwroéci¢ uwage na wiekszy komfort ruchu pieszego.
stworzenie alternatywy do przemieszczania sie
transportem indywidualnym na wsi.

samochadd nie jest gtéwnym srodkiem zaspokajania
potrzeb mobilnosci

zmiana myslenia o optacie za wjazd na mierzeje.

©



7. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT MALBORSKI

Setki ciezaréwek przejezdzajacych codziennie przez Malbork drogami krajowymi, brak spdjnej sieci tras
rowerowych w regionie oraz stabe skomunikowanie matych miejscowosci - to tylko kilka problemow
zwigzanych z transportem, ktére wskazali uczestnicy warsztatéw.

Od lat méwi sie o tym, ze rozwigzaniem wielu probleméw komunikacyjnych mogtaby by¢ obwodnica
Malborka, Niestety, taka inwestycja nie jest przewidziana w rzagdowym Programie budowy 100
obwodnic na lata 2020 - 2030.

Uczestnicy warsztatéw wskazywali tez na to, ze warto wykorzystac do transportu towaréw droge
wodna

i przypomnieli, ze Nogat jest miedzynarodowa droga E-70. Jeszcze kilka lat temu ptywaty po nim barki.
Problemem jest most w Kepkach, ktéry uniemozliwia wptyniecie duzych jednostek na Zalew Wislany

i do portu w Elblagu.

Wielu mieszkancéw Malborka narzeka na brak spojnej sieci tras rowerowych, ktére umozliwityby
ptynny przejazd rowerem czy e-hulajnogg miedzy dzielnicami miasta, ale tez poza nim - do sasiednich
gmin i powiatow.

Uczestnicy warsztatéw byli zgodni co do tego, ze potrzebny jest przemyslany plan budowy parkingéw
W miescie, poprzedzony badaniami potrzeb mieszkancow.

Problemem w powiecie jest tez - co m.in. pokazata niska frekwencja podczas warsztatéw - brak
poczucia sprawczosci i mate zaangazowanie mieszkancow.

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



TRANSPORT ZBIOROWY
PROBLEMY:

oferta nie zacheca do przesiadki z samochodu do TP -
zbyt uboga zeby by¢ alternatywa

jedna taryfa na kolej i komunikacje miejska

biate plamy na terenie powiatu

MZK Malbork nie obstuguje potaczen poza miasto (za
jednym wyjatkiem)

brak objecia Malborka systeme Fala

brak synchronizacji rozktadéw jazdy TP w tym m.in..
komunikacji miejskiej i kolei

staba jako$¢ taboru: zaréwno w komunikacji
autobusowej, jak i na kolei

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY:

niewykorzystany potencjat regionu

zbyt mata liczba Sciezek rowerowych

brak parkingdw rowerowych, stojakéw
niewystarczajace bezpieczenstwo przejsc dla pieszych
brak edukacji/informacji mieszkancéw w zakresie
bezpieczenstwa ruchu

niewystarczajgca sp6jnos¢ DDR

niewystarczajace bezpieczenstwo przejsc dla pieszych
brak parkingdw rowerowych, stojakéw

brak miejsc obstugi roweréw

SAMOCHODY | PARKOWANIE

PROBLEMY:

przyzwyczajenie do pojazdu jak najblizej

DK22 - przecina miasto na dwie czesci

sezonowy problem z parkingami w Malborku (Turysci)
parkingi w centrum (szczegdlnie turysci na zamek)
Duze Prywatne parkingi w centrum

polityka parkowania Malbork - zmiana lokalizacji
parkowanie w miejscach niedozwolonych (przy okazji
rozjezdzajac zielen)

spowolnienie ruchu spotyka sie z krytyka

braki infrastruktury drogowe;j

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

PROPOZYCJE DZIALAN:

dziatania promocyjne i edukacyjne - po poprawie oferty
witaczenie Malborka do Fali

integracja taryfowa z koleja

integracja rozktadow jazdy réznych przewoznikéw - w
tym kolej+bus

powierzenie obstugi potaczen z powiatu do Malborka -
MZK Malbork

likwidacja biatych plam w powiecie - wiecej potaczen
miedzy powiatowych np. Mitobadz - Tczew

jeden organizator przewozéw w powiecie

wymiana taboru na zeroemisyjny i budowa weztéw
przesiadkowych

PROPOZYCJE DZIALAN:

rezygnacja z ruchu samochodowego na niektérych
ulicach - np. ul. Kosciuszki w Malborku

nowe technologie w eksploatacji roweréw
wieksza promocja ruchu rowerowego

stacje wypozyczen roweréw

taczenie réznych srodkéw transportu

$ciezka Malbork-Sztum (potgczenie powiatow)
wieksza liczba wyniesionych przejs¢ dla pieszych

PROPOZYCJE DZIALAN:

o brak wiedzy i Swiadomosci

o edukacja posréd urzednikéw i radnych

e edukacja dzieci

o pomyst na zamkniecie ul. Kosciuszki

o strefy wytaczonego ruchu (bez samochodow)

o wyzsze optaty za parkowanie w centrum

o dojscia z parkingdw przez atrakcyjne czesci miasta

(dojscie do zamku)

o dowdz turystéw - nagtosnienie tej informacji tak aby

kazdy byt Swiadomy takiej mozliwosci

 lokalizacja: Katdowo
o parkingi w oddaleniu ( dowdz turystow)
e dozwolone krétkie darmowe parkowanie / ptatny dtugi

postdj

©



TRANSPORT TOWAROW

PROBLEMY: PROPOZYCJE DZIALAN:
o stwarzanie niebezpieczenstwa dla innych srodkéw e droga wodna miedzynarodowa E70
transportu e Port Malbork nie jest wykorzystany
e poranne blokowanie ul: KosSciuszki ¢ pogtebienie rzeki potrzebne do uruchomienia ruchu
e brak obwodnicy ¢ Nogat wykorzystywany do transportu kruszyw barkami
o brakuje systemu poboru optat na drogach krajowych ( e rowery cargo
transport ciezarowy ), aby odcigzy¢ drogi z ruchu e ograniczenie emisji spalin i hatasu

ciezarowego i przenie$¢ transport na S7 lub autostrade.
 staty rozktad transportu zbiorowego nie zapewnia
elastycznosci
e bardzo duzy ruch na DK22 na Alei Rodta co dzieli miasto
e uwolnienie centrum miasta od ruchu tranzytowego
o brak obwodnicy
o tzw. Tiry na tory , wieksze wykorzystanie kolei zwtaszcza
w ruchu tranzytowym z i do portéw morskich Tréjmiasta
o zwiekszenie przepustowosci drég kolejowych 204 i 210.
W roku 2021 s3 w trakcie modernizacji

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

PROBLEMY: PROPOZYCJE DZIALAN:
e mato $srodkéw finansowych na rozbudowe transportu o $rodki w budzecie na atrakcyjny cenowo transport
zbiorowego zbiorowy
o brak akcji promujacych transport zbiorowy e akcje promocyjne
» niska kultura kierowcéw wobec pieszych i rowerzystow e transport fagczony, np. rowery/autobusy z transportem
* niewystarczajaca infrastruktura rowerowa wodnym

e wymiana taboru na bardziej ekologiczny
o dobrze dziatajacy transport kolejowy
¢ konsultacje z mieszkarncami

WIZJA

e dobra przestrzen do zycia o dobry dojazd do wiekszych osrodkow

o zielen e zapewnienie mieszkancom szybkiego przemieszania sie
o wieksza poczucie sprawczosci wsrod mieszkancow na zewnatrz Malborka

o zwiekszenie roli mieszkaricéw w planowaniu przestrzeni ¢ eliminacja wykluczenia komunikacyjnego

e szanowanie infrastruktury, otoczenia, zieleni ¢ edukacja spoteczenstwa

e dobra wspoétpraca miedzy gminami e poprawa skomunikowania mniejszych miejscowosci

o dobra przestrzen do zycia e réwnowazenie potrzeb mieszkarncéw

e poczucie odpowiedzialno$ci za catg przestrzen o ul. Kosciuszki z szansg na lepsze wykorzystanie

o bezpieczenstwo o taki kwietne, cisza i spokdj, miejsca do wypoczynku

e Bulwar i Park Malborski oddany dla mieszkarncéw

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA



6. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

POWIAT TCZEWSKI

Problemy najczesciej wymieniane przez uczestnikdw warsztatéw w powiecie tczewskim to przede
wszystkim niedostosowana do potrzeb mieszkancéw oferta kolejowa, brak koordynacji miedzy
rozktadem jazdy autobuséw i pociggédw oraz zte skomunikowanie wielu matych miejscowosci

i peryferyjnych osiedli. Za mato potaczen kolejowych z Tréjmiastem w godzinach szczytu i wieczorem,
brak rownych odstepow czasowych miedzy kursami (tak jak to byto kiedys, gdy do Tczewa co kilka
minut kursowata SKM-ka), do tego brak odpowiedniego skomunikowania matych miejscowosci

z przystankami kolejowymi.

Zbyt duza liczba samochodow skutkuje brakiem wolnych miejsc parkingowych, zwtaszcza w centrach
miast i przy urzedach. Uczestnicy warsztatéw proponowali, aby w takich miejscach wprowadzi¢ optaty
parkingowe, ktore by wymusity rotacje aut, dobrym rozwigzaniem bytyby tez parkingi park&ride na
obrzezach miast oraz parkingi integracyjne przy dworcach kolejowych. Taki parking przydatby sie np.
w Pelplinie.

Padaty tez propozycje, aby ograniczy¢ wjazd samochodéw do centrow miast oraz wytaczy¢ z ruchu
samochodowego miejsca rekreacji i wypoczynku.

Brak spéjnosci tras rowerowych, “urwane” Sciezki, jak np. na drodze Pelplin-Starogard Gd., brak
wspotpracy gmin w planowaniu i budowie infrastruktury pieszo-rowerowej - to problemy najczesciej
wymieniane przez uczestnikdw warsztatow w kontekscie ruchu pieszego i rowerowego.

Miasto jest nieduze, tzw. 15-minutowe, Swietnie potozone, wystarczytoby dobrze zorganizowac oferte
transportu miejskiego i podmiejskiego, skoordynowac jg z usprawniong oferta kolejowg, zbudowac
spojna sie¢ dobrze wyposazonych Sciezek pieszo-rowerowych, aby mieszkancy wybrali zdrowsze

i bardziej ekologiczne formy transportu.

Cisza, spokoj, czyste powietrze, bliskos¢ terendw zielonych, ztobkow, przedszkoli i szkét, place zabaw
i miejsca do integracji mieszkancéw, ale tez dostep do dobrze zorganizowanego transportu - tak
wyglada wymarzone miejsce do mieszkania wedtug uczestnikéw warsztatow.
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TRANSPORT ZBIOROWY

SAMOCHODY | PARKOWANIE

PROBLEMY:

brak polityki zachecajacej do wyboru transportu
publicznego

utrwalanie samochodu jako gtéwnego srodka transportu
brak integracji kolej+autobus

brak integracji miedzy przewoznikami autobusowymi
brak jednolitej taryfy na caty powiat i metropolie

brak potaczenia SKM z Tréjmiastem

brak wspdlnej oferty przewoznikéw autobusowych
staba obstuga peryferyjnych osiedli w Tczewie i strefy
przemystowej

brak dogodnej oferty miedzy powiatami - zwtaszcza
Pelplin Starogard Gdanski

zbyt mata liczba pociggédw m.in. na trasie Pelplin -
Tréjmiasto, a takze wieczornych na trasie Tczew -
Trojmiasto

zbyt mata liczba potaczen do wiekszych miejscowosci -
autobusy tylko na dowdz dzieci do szkot

brak potaczen dowozowych do przystankéw kolejowych
brak weztéw przesiadkowych

stabej jako$¢ tabor prywatnych przewoznikow

brak infrastruktury rowerowej na dojazdach do
przystankéw kolejowych

dowozenie dzieci do szkét generuje duzy ruch pojazdéw

PROBLEMY:

brak réwnowagi

duza liczba

zbyt duza ilo$¢/nadmiar pojazdéw

rodziny wielosamochodwe

konieczno$¢ korzystania z samochodu

brak skutecznej alternatywy dla samochodu
brak koordynacji transportu publicznego
korzystajgc z samochodu-wybieramy wygode
przyzwyczajenie w korzystaniu z samochodu
posiadanie samochodu nie stwarza podstawy do
parkowanie

nieefektywne wykorzystanie miejsc parkingowych
niewykorzystana ilos¢ miejsc parkingowych

PROPOZYCJE DZIALAN:

promocyjne dziatania dla oséb ktére wybiorg TP -
darmowe bilety miesieczne, bony, bilety za
przeprowadzke

promocyjne dziatania w szkotach - zachecajace do TP i
do jazdy na rowerze

aktywna polityka parkingowa

integracja taryfowa przewoznikéw autobusowych
integracja taryfowa autobus+kolej

darmowe bilety na przewozéw roweréw w pociggach -
tak jak na linii SKM

wydtuzenie SKM do Tczewa

wprowadzenie taktu na trasie Tczew - Trojmiasto, ale
takze na innych odcinkach

zwiekszenie czestotliwosci na wszystkich liniach
komunikacyjnych, zwtaszcza w godzinach
poznopopotudniowych i wieczornych

przejecie organizacji przewozéw przez podmiot
samorzadowy (od przewoznikéw prywatnych)
skupienie organizacji TP w powiecie w jednych rekach
stworzenie potaczen poprzecznych do linii kolejowych w
celu dowozenia do nich pasazeréw

wykorzystanie autostrady A1 do prowadzenia szybkich
linii autobusowych do Tréjmiasta

wymiana taboru, zwtaszcza autobuséw i buséw
budowa parkingow p&r

budowa infrastruktury rowerowej

PROPOZYCJE DZIALAN:

zamykanie centréw miast dla ogétu

wizja miasta zwigzana z mniejszg iloscig aut

edukacja mtodych pokolen

prowadzenie kampanii wsrdd dzieci/mtodziezy
wieksza ilo$¢ potaczen utatwiajaca dostepnosé dla
mieszkancow

mniejsze autobusy - a czesciej, naklejki

atrakcyjne ceny/bezptatne przejazdy transportem
publicznym

zakup taboru ekologicznego jako wygody publicznej
ptatna polityka parkingowa, moze trzeba wprowadzic¢
optaty za parkowanie przy urzedach?

moze trzeba nie rozpraszac¢ miejsca lokalizacji urzedéw
ale trzeba zapewni¢ dostep do nich inaczej niz
samochodem?

zbyt mata ilo$¢ miejsc parkingowych

parkingi strategiczne (Pelplin)

stworzenie miejsc/parkingdw dla samochodow na
obrzezach
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RUCH PIESZY | ROWEROWY

TRANSPORT TOWAROW

PROBLEMY:

chodniki z rynienkami nie dla wszystkich uzytkownikéw
ruchu

brak wystarczajacej liczby chodnikéw i infrastruktury
pieszej i rowerowej

brak utrzymania tras rowerowych we wtasciwym stanie -
Pelplin - Starogard Gdaniski, urwana trasa rowerowa
brak tras rowerowych biegngcych wzdtuz drogi
samochodowej

wzbudzanie potrzeby korzystania z roweru

brak spéjnosci Sciezek rowerowych

brak roweru Mevo

chodniki zastawione samochodami utrudniajg przejazd
wozkiem dzieciecym

niewystarczajaca nawierzchnia chodnikowa
dedykowane srodki finansowe na ten cel nie sg
wystarczajace

brak kompleksowego planu mobilnoéci dla instytucji

PROBLEMY:

sprzeczne funkcje na pobliskim terenie, paczkomat
zmienia organizacje ruchu

estetyka rozwigzania i brak ustalen z zarzadca drogi
brak przestrzeni do przetadunku i parkowania

brak rozwigzania systemowego / brak sztywnych ram
czasowych

degradacja infrastruktury

ulica Jagiellorska w Tczewie dostosowana do ruchu
ciezkiego

blokowanie pojazdéw pod wiaduktami
niedostosowanie infrastruktury drogowej do skrajni
pojazdéw ciezarowych np.. z ulica Malinowa w strone
firmy Flextronics

bariera przejazd kolejowy w Tczewie przy SSE
bariera przejazd kolejowy w Pelplinie

miejscowos¢ Stanistaw (od Autostrady do Tczewa)
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PROPOZYCJE DZIALAN:

zmiana $wiadomosci ws. korzystania z auta

budowanie kultury mobilno$ci

globalne planowanie a nie odcinkowe patrzenie -
uspojnienie - myslenie strategiczne

w projektowaniu uwzglednia¢ potrzeby wszystkich
uzytkownikoéw (pozostajacych w mniejszosci)
promowanie korzystanie z hulajnég lub roweréw
sktadanych wozonych w bagaznikach samochodéw
parkujacych daleko od centrum?

projektowanie uniwersalne dla wszystkich
uzytkownikéw ruchu

wykorzystac stare torowiska pod trasy rowerowe i
innych uzytkownikéw (np. hulajnég)

diagnoza planéw podrézy (z p. w.. pracodawcow)
informacja o mozliwych faricuchach podrézy przez
pracodawcow

wyznaczanie stref ekonomicznych z p. widzenia firmy -
brak infrastruktury dojazdowej, $ciezek rowerowych (np.
w przypadku firmy Thales)

likwidacje prawa do parkowania na chodnikach wzdtuz
tras szybkiego/intensywnego ruchu pojazdéw?
niewidzialna infrastruktura rowerowa: ulice
uspokojonego ruchu oraz ulice i place wolne od
jezdzacych i parkujacych samochodéw

PROPOZYCJE DZIALAN:

o zwiekszenie roli kolei w transporcie towaréw

o Zajaczkowo Tczewskie - Centrum logistyczne

o budowa wiaduktéw kolejowych

e obstuga transportu z SSE

o ekologiczne rozwigzanie

e inwestycja w infrastrukture

o 80% dostaw do sklepéw mozna realizowac rowerami

typu cargo ze wspomaganiem elektrycznym,
rozszerzanie ustug i obszaru

©



ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

PROBLEMY: PROPOZYCJE DZIALAN:

o zbyt mata czestotliwos¢ potaczen w transporcie * zaangazowanie sektora prywatnego
publicznym » rower metropolitalny jako wsparcie kolei na ostatniej mili

e brak buspaséw e kampania zachecajaca dojazd rowerem do szkoty

« transport zbiorowy e edukacja na etapie szkolnym

« brak éciezek rowerowych o edukowanie mieszkancéow

 brak centralnego zarzadzania siatkami potaczen e transport szkolny otwarty dla dorostych

« brak alternatywy dla transportu zbiorowego e zespot konsultacyjny przy Urzedzie Miasta Tczew

o sprawiedliwy dostep do wszystkich srodkéw transportu o DOSTEP - transport, edukacja, miejsca pracy, rozrywka

o JEST BEZPIECZNIE! e przyjazna/ spokojna okolica

e odpowiedzialno$¢ spoteczenstwa e place zabaw/infrastruktura

o alternatywa dla samochodu e "maty" przemyst - sklepy/przedsiebiorstwa lokalne

e samochdd nie ani jedyng ani pierwsza opcja e udoskonalanie infrastruktury transportowe;j

o moge wyj$¢ z domu bez planowania catej podrézy o adekwatna polityka parkingowa

e TROSKA O WSZYSTKICH UCZESTNIKOW RUCHU - « filozofia tworzenia przepiséw ruchu drogowego - na
SZACUNEK silniejszym jest wieksza odpowiedzialnos¢

e Swiadome spoteczenstwo e Tczew wzorem mobilnosciowym w skali Polski (i nie

e poczucie odpowiedzialno$ci za wspdlne dobro tylko)

o wykorzystanie infrastruktury kolejowej do transportu e Wwypracowanie nowych rozwigzan
przysztosci o osrodek turystyki rowerowej i zrwnowazonej

e wizja miasta 15-minutowego mobilnosci

o zréwnowazone planowanie przestrzenne i ochrona  atrakcyjna destynacja dla pieszych i rowerzystéw
sSrodowiska o most Lisewski - most rowerowy

e wizja ptatnego parkowania - utatwiajgca dostepnosc o przepust wzdtuz Wisty (R9 od bulwaréw Nadwislanskich
miejsc do stacji kolejowej)

e transport zielony/ ekologiczny/ zrbwnowazony
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7. PODSUMOWANIE WARSZTATOW

TROJMIASTO

Brak integracji rozktadow komunikacji miejskiej i kolejowej oraz pociggdw dalekobieznych z SKM-
kami, a takze brak dostosowania transportu zbiorowego do potrzeb rowerzystow - to najczesciej
wymieniane problemy zwigzane z komunikacjg publiczna. Gdyby SKM zapewnita dobrg czestotliwos$¢
kursowania pociggéw, wedtug statych odstepow czasowych, tak jak kiedys (kolejki jezdzity co 6
minut), to bytaby to alternatywa dla transportu samochodowego najczesciej wybierana przez
mieszkancow Tréjmiasta. Zwrdécono tez uwage na to, ze sktady SKM-ki sg czesto za krotkie, przez

co w pociggach panuje ttok. Aby skorzysta¢ z SKM-ki, czy PKM-ki, trzeba do nich dotrzec. | tu pojawia
sie duzy problem. Wedtug wielu uczestnikdw warsztatéw, miejska komunikacja autobusowa nie jest
zintegrowana z kolejowa. Do tego, zwtaszcza na nowych osiedlach, jak Mtoda Morena, odlegtos¢

do najblizszego przystanku wynosi nawet 1000 m. Zwrécono uwage na to, ze przydatby sie audyt
dostepnosci pociggdw SKM i PKM.

Mieszkancy mowili tez o tym, ze brakuje autobusowych linii ekspresowych w miastach oraz

w sgsiednich gminach, co znaczaco wydtuza czas podrdézy. Poruszano tez kwestie braku integracji
taryfowo-biletowej. Wg uczestnikéw warsztatow na terenie metropolii siatka potaczen kolejowych
jest zbyt uboga a przeciez kolej to jedyny system transportowy ktéry daje mozliwos¢ szybkiego
przemieszczania sie na znacznych odlegtosciach.

Nalezy zrewidowa¢ polityke ksztattowania miast, ktéra jest ukierunkowana mocno na transport
zmotoryzowany. Proporcje sg zachwiane, co przejawia sie np. w polityce parkingowej. Szkoty
stanowig istotny cel podrézy. Dawniej planowane osiedla posiadaty szkote w srodku, bez koniecznosci
przekraczania waznych arterii drogowych i byty blisko. Dzi$ dzieci s3 w duzej mierze dowozone

do szkét. Niska jakosé transportu zbiorowego to w ocenie uczestnikéw warsztatow gtéwny czynnik
wyboru samochodu (jako pierwszej a czasem wrecz jedynej opcji). Elektro mobilno$¢ powinna by¢
bardziej doceniana. Ruch drogowy generuje hatas. Podréz inna niz samochodem uniemozliwia
interakcje spoteczne.

Nalezy zrewidowac podejscie i postawi¢ pieszego na pierwszym miejscu w procesie ksztattowania

i zarzadzania miastem. Mieszkancow nalezy edukowac, tak aby na nowo zaczeli mysle¢ o sposobach
podrézowania. Ruch rowerowy moze by¢ solidng czescig systemu transportu, aby tak sie stato nalezy
zapewnic lepsza infrastrukture, w tym parkingi.

Zdaniem uczestnikéw tréjmiejskich warsztatow miasto idealne, to tzw. miasto 15-minutowe,

w ktérym mieszkancy najwazniejsze potrzeby mogliby zatatwi¢ w kwadrans, poruszajac sie pieszo,
dobrze skomunikowane, gdzie samochéd nie jest jedynym, ani nawet pierwszym wyborem,

ze sprawna siecig transportu zbiorowego, do tego zielone oraz z miejscami do rekreacji i wypoczynku.
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TRANSPORT ZBIOROWY

RUCH PIESZY | ROWEROWY

PROBLEMY:

brak budowania swiadomos$ci wéréd pasazeréw
podrézujacych okazjonalnie

niski komfort podrézy m.in. Przez brak higieny czesci
pasazeréw

brak promowania podrézy rowerami do kolei

brak szybkich potaczen z obrzezy miasta

transport zbiorowy mniej atrakcyjny niz indywidualny
zbyt dtugie czasy przejazdu - TP w Tréjmiescie jest
wolny

czestotliwo$¢ transportu zbiorowego ogranicza jego
wykorzystanie

zbyt mato potaczen na obrzezach miast

brak integracji rozktadowej réznych srodkéw transportu
brak wspdlnej taryfy

optaty za bilet w PKM i Polregio

odstepy miedzy peronami i pociggami

za mato wejs¢ na przystanki kolejowe, staba dostepnos¢
zbyt mata siatka transportu szynowego

zbyt dtugie trasy PT

brak integracji transportu rowerowego z koleja

PROBLEMY:

wykorzystywanie "skrétéw" przez kierowcow

brak spojnosci sieci w ruchu rowerowym

Orunia Dolna, droga technologiczna wzdtuz kanatu -->
problemy z przekroczeniem Podmiejskiej

problem pierwszenstwa pieszych

niewystarczajaca liczba parkingdw rowerowych przy
stacjach przesiadkowych, przyktad Orunia

brak wystarczajacej liczby serwiséw rowerowych
niewystarczajaca siec¢ tras rowerowych

kostka brukowa - stabo rozwinieta infrastruktura -
Przymorze Mate

problem przeplatania ruchu pieszego z ruchem
rowerowym

zanieczyszczenie dymem papierosowym w
przestrzeniach wspétdzielonych

zbyt waskie chodniki -> Przymorze Mate
niewystarczajgce egzekwowanie prawa i przestrzeganie
prawa w obszarze ruchu tempo 30, np. brak przejsc dla
pieszych

PROPOZYCJE DZIALAN:

informacja, promocja transportu zbiorowego wsrod
uczniéw i rodzicow

edukowac mieszkancow w zakresie sposobu korzystania
Z transportu

zbudowac siatke potaczen transportu zbiorowego w
oparciu o szczegdtowe badanie potrzeb mieszkancéw
aplikacja do planowania podrézy

wspolny taryfa na catg metropolie wraz z koleja
nizsze ceny biletéw okresowych

integracja ofert transportu publicznego ze srodkami
transportu wspétdzielonego

zwiekszenie liczby potaczen na obrzeza miast
tworzenie linii ekspresowych

integracja rozktadowa miedzy przewoznikami w tym
koleja

budowa nowych linii kolejowych: potudnie Gdanska i
potnoc Gdyni

budowa weztéw integracyjnych wraz z centrami
mobilnosci

przebudowa przystankéw kolejowych zwiekszajaca ich
dostepnosc

budowa poprzecznych linii tramwajowych na Dolnym
Tarasie w Gdansku

budowa infrastruktury rowerowej przy przystankach
kolejowych

PROPOZYCJE DZIALAN:

transparentnos¢ komunikacji z Urzedami

zwiekszenie udziatu przestrzeni wspétdzielonej
oddzielenie ruchu pieszego i rowerowego --> dziatanie
zgodne z kierunkiem rozwojem miasta

korzystanie, pokazywanie i promowanie ruchu pieszego i
rowerowego przez decydentéw i urzednikéw
doptaty/nagrody dla pracownikéw korzystajgcych z
komunikacji miejskiej i rowerowej w celu dojazdu do /z
pracy

bezpieczna i spdjna sie¢ rowerowa

ograniczanie paséw dla samochoddéw. Przyktad Oliwa,
Aleja Zwyciestwa i przekazywanie tych drég dla
rowerzystow.

zaopatrzenie drég rowerowych w znaki drogowe
informowanie o mniejszych inwestycjach

zwiekszenie komunikacji pomiedzy miastem a
mieszkancami, transparentnos$¢ dziatan

"mini pasy" rowerowe - wykorzystanie istniejgcej
infrastruktury
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SAMOCHODY | PARKOWANIE

utrudnianie ruchu pieszych poprzez parkowanie
samochodoéw na chodnikach

parkowanie na chodniku --> problem
parkowanie w obrebie przestrzeni pieszej

PROBLEMY:

samochdd nie jest gwarancjg mozliwosci dojazdu i
bliskiego parkingu

nadmiernie wysoka dbato$¢ o kierowcéw - dyskusje o
korkach, utatwienia w wiekszosci dla samochodéw
samochody wazniejsze niz ludzie - przy projektowaniu
ciggéw komunikacyjnych

podstawowym zagrozeniem dla kierowcéw s3g inne
samochody

brak restrykcyjnej polityki parkingowej w miescie =
sktonnos¢ do korzystania z samochodu

zbyt niskie optaty za parkowanie = niska
konkurencyjno$¢ komunikacji miejskiej
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zwiekszenie statusu budowanie infrastruktury
rowerowe;j

uwzglednienie ruchu rowerowego dla oséb
niepetnosprawnych

redystrybucja przestrzeni zgodna z priorytetami
strategicznymi

zwiekszanie Swiadomosci réoznych uzytkownikéw ruchu
zwiekszanie swiadomosci - kampanie edukacyjne
wyciszenie ruchu w dzielnicach

wspotpraca pomiedzy deweloperami a miastem w
kwestii ksztattowania przestrzeni

edukacja, zwiekszanie swiadomosci, walka ze
stereotypami bezpieczenstwa

wazna estetyka przestrzeni --> atrakcyjnos¢ przestrzeni
zwieksza ruch pieszy

tworzenie obszaréw tgczacych infrastrukture z ktérej
korzystamy

standard dostepnosci dla wszystkich uczestnikow
(uniwersalne)

dostepnosc ustug w odlegtosci pieszej i potaczenie
wewnetrzne, wewnatrzosiedlowe (infrastruktura piesza i
rowerowa)

przystosowanie przestrzeni dla pieszych - poprawa
bezpieczenstwa

infrastruktura piesza dostosowana do wszystkich od
miejsca rozpoczecia podrézy do celu podrézy
"przyjazna" przestrzen

wiecej zieleni w przestrzeni publicznej

integracja ruchu pieszego z rowerowym

spdjnosc sieci transportowej

miasto krotkich odlegtosci --> systemowe projektowanie
dla pieszych

obnizenie kraweznikéw do poziomu ulicy

przestrzenie projektowane uniwersalnie

audyt przejsc pieszych

PROPOZYCJE DZIALAN:

zmiana podejscia - myslenie "pieszym" a nie
"samochodem"

koordynacja dziatan - najpierw umozliwienie dostepu na
pieszo, pdzniej ograniczanie ruchu samochodéw
doprowadzenie do $wiadomosci mieszkancéw, ze trzeba
sie zastanowic¢ nad transportem

edukacja mieszkancéw i jasna deklaracja co jest
priorytetem dla miasta

najpierw centra ustugowe, pézniej "naprawianie" innych
przestrzeni

miasto 15 minutowe
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osiedla z wielkiej ptyty ze Swietng urbanistyka i
potaczeniem ze szkotami obecnie zamieszkane gtéwnie
przez senioréw

atrakcyjne osrodki o$wiaty oddalone od miejsc
zamieszkania

niska konkurencyjnos$¢ transportu zbiorowego oraz
mobilnosci aktywnej

niewielka skutecznos$¢ transportu publicznego w
przypadku zatatwiania wielu spraw w szybkim tempie
dtuzszy czas jazdy transportem zbiorowym niz
samochodem osobowym

ciezko dotrze¢ do oséb podrézujacych zawodowo

brak znajomosci rozktadu jazdy w skali metropolii
covid-19 "obrzydzit" komunikacje zbiorowg

niewielkie docenienie innych srodkéw transportu

che¢ posiadania swojego samochodu

ruch pieszy postrzegany jako "cos dziwnego" lub
ostatecznos¢

ciezko przekona¢ ludzi do rezygnacji z auta - komfort,
wygoda i ich codziennos$¢ (wieloletni nawyk)

samochdd stuzbowy jako sposéb przyzwyczajenia do
korzystania z samochodu osobowego na co dzien
nieréwne traktowanie -mieszkancy zmuszeni do
parkowania w strefach ptatnych, pracownicy urzedu z
mozliwosciag darmowego parkingu

poglad, ze darmowe miejsce parkingowe mi sie "nalezy"
brak komunikacji - zabieramy przestrzen na rzecz aut
elektrycznych, ktérymi nikt nie jezdzi

brak miejsc parkingowych - czasochtonne poszukiwanie
miejsca

brak miejsc postojowych na przystanek na dtuzszej trasie
samochodem

niedobor miejsc parkingowych przy duzych osrodkach -
"rozlewanie sie" aut na inne parkingi

samochody zastawiajgce ulice

niedobdr miejsc parkingowych dla oséb z
niepetnosprawnos$ciami

UCK Gdansk - brak strategii parkingowej, obszar bardzo
problematyczny

turysci nie respektujacy przepiséw i parkujacy gdzie sie
da

brak mozliwosci ptatnosci kartg w parkomatach w
Sopocie

strefa ptatnego parkowania nie zmniejsza ruchu, tylko
zwieksza rotacje

btednie zaparkowane samochody uniemozliwiajace
korzystanie z chodnikéw

niszczenie nawierzchni przy parkingach (np. parking przy
drodze, na chodniku)

ignorowanie mandatéw

niska skuteczno$¢ strazy miejskiej

budowanie miast w "interwatach" (transit oriented
development)

lokalizacja szkét w miejscach dostepnych dla
mieszkancow w skali pieszego

adaptacja zagranicznych rozwigzan do warunkoéw
lokalnych

dobra kontroferta

autobusy dowozace pracownikéw do centrow
biznesowych

wspotpraca, koordynacja miasta i SKM

rozwigzania polepszajace jako$¢ podrézy autobusem -
niskie ceny, buspasy

lepsza komunikacja osrodkéw ochrony zdrowia
wyrobienie nawyku korzystania z transportu zbiorowego
pokazywanie zalet komunikacji miejskiej od lat szkolnych
uzupetnienie istniejgcej infrastruktury o nowe miejsca
parkingowe dla roweréw

wieksza ilos¢ miejsc parkingowych dla roweréw na
osiedlach i przy osrodkach ustugowych

budowa kontroferty rowerowej

kampanie "rowerem do pracy" moga wiele poméc
niezbedna promocja transportu pieszego wsréd osob
dorostych

kampanie zachecajace do poruszania sie pieszo
pokazywanie skutkéw zdrowotnych dtugiego
uzytkowania samochodu

zachecanie urzednikéw do zmiany nawykoéw
transportowych

Humorystycznie i przystepnie dla ré6znych kategorii
wiekowych przedstawione kampanie spotecznie
pokazujace kierunek pro Eko, pro pieszy, pro rower, pro
uzytkownik ze szczegdlnymi potrzebami.

skupic¢ sie na mtodziezy nastoletniej, ktéra dopiero co
moze sobie kupi¢ samochéd

uswiadomienie, ze samochdd nie jest gwarancja
mozliwosci dojazdu i bliskiego parkingu

akcje uswiadamiajace o alternatywnych sposobach
dojazdu do generatoréw ruchu

systematyczna, roczna wymiana miejsc parkingowych dla
samochodéw na miejsca dla roweréw

globalna, delikatna i proporcjonalna w skali metropolii
redukcja liczby miejsc parkingowych

cywilizowanie parkowania w miescie - ograniczenie
liczby miejsc parkingowych w srodmiesciu

zakaz parkowania przy szkole w godzinach szczytu
odczarowanie pogladu, ze zmniejszenie ilosci miejsc
parkingowych doprowadzi do upadku bizneséw
zwiekszenie réznorodnosci lokalizacji ("rozrzucenie")
miejsc parkingowych dla 0séb z niepetnosprawnos$ciami
hale parkingowe w nowych osiedlach i przy centrach
ustugowych
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darmowe parkingi gtéwnym zagrozeniem dla
zrownowazonej mobilnosci

wnoszenie roweru na 11 pietro

zamiast uspokojenia ruchu mamy inny "target" dla
danego miejsca parkingowego - osobe, ktérg na to staé
umniejszanie zalet elektromobilnosci na rzecz innych
systemow transportowych

zanieczyszczenie powietrza, hatas

pominiecie oséb z niepetnosprawnoscia, ktére muszg sie
poruszaé¢ samochodem

nie zatatwimy nic po prostu likwidujac drogi

utrata mozliwosci budowania relacji spotecznych (jesli
zamiast roweru poruszamy sie samochodem)
edukujemy dzieci, a co z dorostymi?

odrzucanie projektéw mieszkancéw dotyczacych
bezpieczenstwa drogowego

duzy ruch samochodowy przy plazach

podréz samochodem nie zawsze jest "niezréwnowazong"
mobilnoscia

RAPORT #MOBILNAMETROPOLIA

dobrze przemyslane parkingi kubaturowe -
zlokalizowane w oparciu o popyt

informacja - z jakich parkingéw mozna korzystac i na
jakich zasadach na koncu informacja o ilosci miejsc
parkingowych przy obiekcie

zwiekszenie ilosci miejsc parkingowych dla oséb z
niepetnosprawnos$ciami

wprowadzenie kategorii "tymczasowego ograniczenia"
wsréd oséb

zamiast niepetnosprawnosci, réwniez dla innych
ograniczen

wykorzystanie prywatnych parkingéw urzedéw, ktére po
godzinie 15:00 stojg puste

parkingi pod urzedami dla klientéw, nie urzednikéw
optata za parking jako jeden z kosztéw posiadania
samochodu, obok OC, mechanika itp.

pokrywanie kosztéw parkowania z wiasnych kieszeni
zmiana metod karania za nieprawidtowe parkowanie -
oprécz mandatu blokada

parkingi kubaturowe dla roweréw przy przystankach
SKM

dzisiaj w Gdansku przy UM w Gdansku widziatem wiele
zaparkowanych rowerdéw na parkingu przy budynku
urzedu, moze opracowac infografike, pokazujaca, jak
duza powierzchnie trzeba byto zajg¢ aby udostepnié
pracownikom miejsca do parkowania samochoddéw,
wprowadzanie SPP realizowane jest pod hastem
zwiekszenia rotacji a nie pod hastem zmniejszenia
sktonnosci do korzystania z samochodu - wtadze boj3 sie
postawic¢ sprawe jasno

zwiekszenie bezpieczenstwa na parkingach rowerowych
- monitoring

kampanie bezpieczenstwa ruchu drogowego

twarde dane wypadkowe, np. w przypadku zmniejszenia
predkosci na Grunwaldzkiej

obowigzek zapewnienia gniazdek do tadowania
samochodu przy parkingu

ulgi podatkowe, dofinansowania na samochody
elektryczne

wykorzystanie odnawialnych zrédet energii do zasilania
pojazdéw elektrycznych

rozwigzania zachecajgce do korzystania z aut
elektrycznych

wytaczenie mozliwosci bezposredniego podjechania
samochodem do szkot

poprawa / wyréwnanie jakosci szkot podstawowych
model hybrydowy w pracy zdalnie/stacjonarnie
argument, ze jadac autobusem do kina mozna wypic
alkohol
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TRANSPORT TOWAROW

PROBLEMY: PROPOZYCJE DZIALAN:

o brak standardéw w $wiadczeniu ustug przesytowych e w transporcie masowym z portéw morskich wykorzystaé

e dostawcy towardow rozjezdzajg pasy zieleni kolej i odcigzy¢ drogi

o zatory drogowe poprzez dowdz/odwdz towardw z  stacja przetadunkowa i linia kolejowa towarowa w
terminali w portach morskich okolicy Kowale, Osowa, Matarnia, Chwaszczyno

o planowanie niskoemisyjnej struktury transportu e budowa centrum logistycznego w centrum ladu -
tadunkow poprzez wieksze przetadunki w terminalach dostawa do hubu poprzez wykorzystanie kolei

o obcigzenie dzielnic w obrebie dziatalnosci portéow e jasne stanowisko i polityka planowania dotyczaca
morskich wykorzystania kolei

e emisja spalin i hatasu - brak dostepu do informacji  dalsza rozbudowa infrastruktury kolejowej w obrebie

» niska predkos¢ poruszania sie pociggédw towarowych z portédw morskich i centréw logistycznych na ich zapleczu
portéw morskich ( do 32km/h) e wywo6z materiatéw z placu budowy ( np.. Wyspa

o obcigzenie obwodnicy Tréjmiasta w zwigzku z Spichrzéw ) barkami, nie ciezaréwkami
transportem tadunkéw kontenerowych, masowych, « dostawy do Srodmiescia realizowane z wykorzystaniem
ponadgabarytowych sieci rzek i przystani morskich w miastach ( Gdansk,

e hatas i emisja spalin w zwigzku z ruchem ciezarowym w Gdynia, Sopot )
obrebie dzielnicy e trzeci pas ruchu na obwodnicy Sé , poszerzenie pobocza,

o zatory drogowe zwigzane miedzy innymi z ruchem zbyt krétkie zjazdy z obwodnicy

ciezarowek w obrebie tunelu pod Martwa Wista

e przecigzony ruch towarowy na ulicy Wyzwolenia w
Nowym Porcie , Janka Wisniewskiego w Gdyni i
Niepodlegtosci w Sopocie

e transport przy budowach - polepszy¢ jakos¢ zycia
mieszkancow poprzez wspdlne planowanie wjazdu i
wyjazdu ciezarowek np.. Przy ul: Smetnej

« transport ciezki i dostawy w Srédmiesciach uciazliwy -
wprowadzenie zasad i dobrych praktyk wspétpracy

ZARZADZANIE MOBILNOSCIA

PROBLEMY: PROPOZYCJE DZIALAN:
» niedostepnos$¢: roztadowane baterie, brak réwnego o integracja z systemem kolejowym
roztozenia rowerdw (skupiska, np. przy bulwarze czy e uzupetnienie transportu publicznego i alternatywa dla
centrach biznesowych) samochodu
o korzystanie zima e szybszy dojazd (godziny szczytu)
e brak udziatu mieszkaricéw w procesie tworzenia Mevo o alternatywa dla sytuacji nieprzewidzianych (wypadek,
(konsultacje) opdznienia transportu publicznego)
e mata ilo$¢ pojazdow e wygodny i tani srodek transportu
» niedostepny dla 0séb z niepetnosprawnoscia o carpooling dla aglomeracji
o gtéwnie samochdd osobowy (ograniczona siatka  transport kolejowy: PKM, SKM, Polregio
potaczen i ich czestotliwosc) o wieksza integracja transportu kolejowego z rowerami
e mato tramwajéw wodnych e alternatywa dla wtasnego samochodu
e brak infrastruktury dla carpoolingu o mozliwos$¢ pozostawienia samochodu w dowolnym
o zbyt duza strata czasu przy korzystania z transportu miejscu
publicznego (uboga oferta) o dobrze sprawdzaja sie na matych odlegtosciach
e mato miejsc na rowery w pociagach o ukazanie atrakcyjnych tras relacji dom - praca
e spadek zainteresowania podczas pandemii (obawa o e bilet FALA

bezpieczenstwo)
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bezpieczenstwo

zwiekszenie wptywu samorzaddéw na wprowadzenie tej
ustugi

dostepne tylko w centrach miast

brak infrastruktury (miejsca parkingowe)

korzystanie po spozyciu alkoholu

Zle uzywane stanowig bariere przestrzennag
sezonowos¢

nieczytelne dla oséb stabo widzacych

niewystarczajgca edukacja spoteczenstwa dotyczaca

taczenia pieszych i rowerzystow

WIZJA

Swiadome spoteczenistwo - wzajemny szacunek
powrdt do dobrej tradycji w kontekscie zieleni w miescie
(drzewa!)

Miasto, ktére chroni. Ukierunkowanie rozwoju na
mieszkanca

DIALOG pomiedzy administracjg a mieszkancami
(polityka oparta na faktach, informacja i edukacja)

nie ograniczajmy przestrzeni zielonych - im wiecej tym
zdrowsze spoteczenstwo

miasto krotkich odlegtosci (ruch pieszy i rowerowy jest
naturalny)

Forum dialogu - zaangazowanie mieszkancéw w proces
zrownowazone planowanie przestrzenne - ochrona
prawna cennych zasobéw

miasta 8-80

wdrazamy idee i opracowania

Projektowanie uniwersalne

Miasto szczesliwe/ Walka o ulice i Jak rowery moga
uratowac swiat jako kanon dla urzednikéw

dbanie o komfort rowerzysty, pieszego i innych
uzytkownikéw niezmotoryzowanych

tiry na tory

auto jako ostatni wybor

planowanie miasta z uwzglednieniem potrzeb wszystkich
uzytkownikéw/zréwnowazone planowanie przestrzenne
Swiadome spoteczenstwo/dialog

zwiekszenie przestrzeni wspotdzielonych

ograniczona konieczno$¢ przemieszczania sie (patrz.
doswiadczenie z pandemii i pracy zdalnej).
poszukiwanie rozwiazan, ktore utatwiajg korzystanie ze
zbiorkomu, np. dostepnos¢ zakupu biletu
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system znakowania kolorem pomocny dla oséb
niedowidzacych

edukacja dzieci o korzystaniu z transportu zbiorowego
Tczew: dobra praktyka - audyt polityki rowerowej
"Rowerowy Maj"

gtos mieszkancow jest styszalny i brany pod uwage (na
kazdym etapie planowania)

woonerf - mpzp Dtugie Ogrody

ograniczenie wjazdu samochodéw osobowych do miast
systemowe zarzadzanie inwestycjami - uwzglednienie
wszystkich aspektéw - w tym rowniez funkcjonalnos$é
Zaproponowanego rozwigzania

potaczenie historii z nowoczesnoscig (zachowanie
uzytecznosci z walorami wizualnymi)

dostepnosc obszaréw zielonych transportem zbiorowym
w Gdyni

Dostepnos¢ transportu - standardem jest dostepnosc dla
0s0b o réznym stopniu sprawnosci - blisko$¢ transportu,
dostosowany rower miejski, refundacja podrézy
miedzygminnych, darmowa komunikacja

Przestrzen bez barier

Ekologia powinna by¢ brana pod uwage przy planowaniu
transportu

bezpieczenstwo pieszych
uzytkownikéw/bezpieczenstwo w dzielnicach
bezpieczenstwo mieszkanca (na $ciezkach rowerowych,
W przestrzeni miasta/dzielnicy)

wspotpraca na poziomie gmin

Czyste i zadbane miasto

spojna sie¢ drég rowerowych dla catego obszaru
rozbudowana i sprawna sie¢ tramwajowa/trolejbusowa
Miasto, ktére chroni. Ukierunkowanie rozwoju na
mieszkanca

rozbudowa siec transportu szynowego + cyklostrady
rowerowe (dalsze podréze rowerowe)

zwodzona ktadka pieszo-rowerowa w Gdyni (ptn. z
centrum)

przeciwdziatanie negatywnym skutkom suburbanizacji
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Nad Planem Zréwnowazonej Mobilnosci dla Obszaru
Metropolitalnego Gdansk-Gdynia-Sopot (ang. SUMP) od 2019 r.
pracuje zespo6t ztozony z przedstawicieli Uniwersytetu Gdanskiego,
Politechniki Gdanskiej, Pomorskiego Biura Planowania Regionalnego,
Urzedu Miasta w Gdyni, OMGGS oraz ekspertow z zakresu
bezpieczenstwa ruchu drogowego i transportu. Jego ukonczenie
planowane jest najpdzniej w pierwszym kwartale 2022 roku.

[9]75 Mobilna Q.’O Obszar Metropolitalny
L5 Metropolia ’,.\ Gdafisk Gdynia Sopot




